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ITI — Integrované uzemni investice

v/ Nastroj realizace izemni dimenze v metropo- v’ Ur¢eny pro metropolitni oblasti/sidelni aglo-
litnich oblastech celostatniho vyznamu. merace s koncentraci nad 300 tisic obyvatel.

v' Novy nastroj uplatnéni integrovaného pfistu- v Realizace v metropolitnich oblastech Prahy,
pu s vyuzitim Evropskych strukturalnich inves- Brna, Ostravy, Plzné a v sidelnich aglome-
ti¢nich fondd. racich Ustecko-Chomutovské, Olomoucké

a Hradecko-Pardubické aglomerace.
v Realizace na zakladé zpracované a schvalené
integrované strategie.



Mili ¢tenari,

dostava se Vam do rukou publikace vénuijici se proble-
matice integrovanych Gzemnich investic (ITl). V bulleti-
nu naleznete aktudlni a pfehledné informace o uplat-
fovani integrovaného pfistupu a o hlavnich tématech
feSenych prostfednictvim integrovanych dzemnich in-
vestic v dotCenych Uzemich.

PFinos nastroje ITI spociva v tom, Ze umoznuje finan-
covat komplexni rozvojova témata z vice nez jedné
prioritni osy jednoho ¢i vice operacnich programd.
Tim vznika zadany synergicky efekt a dochazi k efek-
tivnéjSimu nakladani s vefejnymi prostfedky. Mezi
dalsi vyhody mdlzeme zaradit vyraznéjsi a autonom-
néjsi role meéstskych oblasti, vytvoreni strategii aglo-
meraci sestavenych na zakladé partnerského principu
nebo vyclenéni financnich prostfedk na jednotlivé

integrované Uzemni investice v ramci operacnich pro-
gram( a jejich prioritnich os. Mozné je také propojeni
investi¢nich a neinvesti¢nich projektd.

Ministerstvo pro mistni rozvoj hraje v nastaveni inte-
grovanych nastrojl nezastupitelnou roli. Ta je uskutec-
novana prostrednictvim podpory nositeldm integrova-
nych nastrojl smérujici ke zvysSeni kvality jednotlivych
strategii a jejich Uspé3né realizaci.

Vérim, Ze v publikaci naleznete pfinosné informace,
které prispé&ji k pochopeni pfednosti integrovanych
Uzemnich investic.

Ing. Karla Slechtovd
ministryné pro mistni rozvoj



Integrované nastroje v Ceské republice

V Ceském prostfedi bude integrovany pfistup s vyuZzi-
tim ESI fondU realizovan prostfednictvim tfi integrova-
nych nastrojl - Integrovanych Uzemnich investic (IT),
Integrovanych planti rozvoje Gzemi (IPRU) a Komunit-
né vedeného mistniho rozvoje (CLLD).

Integrované Gzemni investice budou v Ceské republi-
ce, v souladu s ¢l. 36 obecného nafizeni a na zakladé
jejich vymezeni ve Strategii regionalniho rozvoje, vyu-
Zity v nejvétSich metropolitnich oblastech a sidelnich
o integrovanych Uzemnich investicich jsou uvedeny
v kapitole 4.

Integrované plany rozvoje Uzemi pFedstavuji nastroj
pro udrZitelny rozvoj regionalnich péla ristu s priroze-
nym spadovym Uzemim, jeZ se nachazeji mimo metro-
politni oblasti a sidelni aglomerace, vyuzivajici nastroj
ITI. Nastroj IPRU bude mozné realizovat v Ceskych Bu-
déjovicich, Jihlavé, Karlovych Varech, Mladé Boleslavi,
Zliné a Liberci-Jablonci nad Nisou pro Uzemi zahrnujici
meésto a jeho funkcni zazemi.

Komunitné vedeny mistni rozvoj je vedeny Mistnimi
akenimi skupinami, ktery se uskuteCriuje na zakladé
integrovanych a viceodvétvovych strategii mistni-
ho rozvoje zamérenych na dotyCnou oblast. Rozvoj

je koncipovan s ohledem na mistni potfeby. Tento
pfistup bude vyuZit ve venkovském Uzemi, konkrét-
né v Uzemi MAS tvofeném spravnimi Uzemimi obci
s méné neZ 25 000 obyvateli, kdy maximalni velikost
MAS nepfekroci hranici 100 000 obyvatel a nebude
mensi nez 10 000 obyvatel.

Pouziti pfislusného integrovaného nastroje bude moz-
né na zakladé zpracované a schvalené integrované
strategie, ktera musi primarné vychazet ze specific-
kych cilG/opatfeni programd ESI fondd, identifikova-
nych pro dané tzemi Narodnim dokumentem k Uzem-
ni dimenzi.

Integrovana strategie musi byt odvozena od stanove-
nych zavaznych ukazatelt prislusnych programi ESI
fondu a pfispivat k jejich naplnéni. Dale musi respekto-
vat popis problémovych oblasti v Dohodé o partnerstvi
a intervencni strategii programd, z nichz bude finan-
covana. Musi rovnéz vychazet ze specifik a potencialu
feSeného Uzemi.

Alokace financnich prostfedk( na tzemni dimenzi vy-
¢lenéné v jednotlivych operacnich programech a Pro-
gramu rozvoje venkova jsou uvedeny v Narodnim do-
kumentu k tzemni dimenzi.



Integrované tizemni investice (ITI)

V celoevropském kontextu jsou vkladana do imple-
mentace nastroje ITI, jehoZ prostfednictvim dojde
k posileni urbanni dimenze realizovanych opatfeni,
nemala ocekavani.

Cilem integrované strategie je soustfedéni pozornosti
na klicové tematické okruhy rozvoje, které jsou speci-
fické pro danou metropolitni oblast a jsou v souladu
s cili a prioritami Evropské unie.

Mezi hlavni nosna témata spojujici jadrovd mésta aglo-
meraci s jejich funkénim zdzemim patfi zejména:

v' doprava a mobilita;

v’ vzdélavani a trh prace;

V' propojeni vyzkumnych kapacit a aplikace je-
jich vystupl do praxe;

V' inovace a podnikanf;

v’ oblast Zivotniho prostfedi véetné technické
infrastruktury;

v’ dale pak mlze byt FeSena oblast verejnych
sluzeb (pfedevsim socialni, zdravotni a vzdé-
lavaci).

Integrované Uzemni investice budou zaméfeny pre-
vazneé na realizaci vétsich strategickych projektd, které
maji vyznamny dopad pro FeSena Uzemi. Podporeny
budou i vhodné doplfujici mensi projekty pro dosaze-
ni Zadoucich synergickych efektd.



Vymezeni uzemi metropolitnich oblasti ITI
v programovém obdobi 2014-2020
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ITI a operacni programy 2014+

Ceska republika mGZe z Evropskych strukturalnich
a investi¢nich fondd cerpat v letech 2014-2020 témér
24 miliard eur. Zdmérem Evropské unie je, aby tyto
fondy maximalnim moznym zplsobem pfispély k na-
plhovani strategie EU 2020 - Strategie pro inteligentni
a udrzitelny rdst podporujici zaclenéni, co? je dlouho-
doba vize rozvoje Evropské unie.

Pro lepsi vyuziti téchto fondl ve prospéch strategie EU
2020 zpracoval kazdy stdt Dohodu o partnerstvi, kte-
rou posoudila a schvalila Evropska komise. K jejimu na-
plhovani pFispéji jednotlivé programy. V téchto doku-
mentech je ur€eno i rozdéleni pfidélenych financnich
prostfedkd mezi podporované oblasti.

V Dohodé o partnerstvi, kterou s Evropskou komisi
uzavrela Ceska republika, je pro nastroj ITI alokovana
indikativni ¢astka 65 mld. korun. Integrované Gzemni
investice budou realizovany v Integrovaném regio-
nalnim opera¢nim programu (IROP), Operacnim pro-
gramu Doprava (OPD), Opera¢nim programu Zivotni
prostfedi (OPZP), Opera¢nim programu Zaméstnanost
(OPZ), Operacnim programu Podnikani a inovace pro
konkurenceschopnost (OPPIK), Operacnim programu
Vyzkum, vyvoj a vzdélavani (OPVVV) a Operacnim pro-
gramu Praha - pél ristu CR (OPPPR).



Hlavni resena témata v ramci ITI

a Ceské republiky

Hlavnimi identifikovanymi tématy integrovanych
Uzemnich investic s vazbou na regiondlni specifika
pfislusné aglomerace jsou predevsim oblast dopravy
a mobility, socidlni soudrznosti, udrzitelné ekonomiky
a zivotniho prostredi.

V oblasti dopravy a mobility je snahou posilit regio-
nalni dopravni vazby, a to propojenim jadra a zazemi
pfislusné aglomerace, odstranénim dopravnich bariér
a rizik a integraci vefejné dopravy a dalSich druhtd do-
pravy.

Aktivity v oblasti socialni soudrznosti jsou zaméfreny
na zajiSténi dostatecné kapacity a kvality vefejnych slu-
Zeb a ochrany pfed socialnim vylou¢enim znevyhodné-
nych osob ¢i na oblast socialniho bydleni.

Posilovani konkurenceschopnosti je postaveno na zvy-
Sovani kvality lidskych zdrojl (vzdélavani) s napoje-
nim na podnikatelsky sektor, vyuziti potencidlu védy
a techniky podporovanim sitovani a spoluprace uni-
verzit a v@deckovyzkumnych pracovist s inovativnimi
podniky.

Poslednim vyznamnym tématem je zajiSténi ekologic-
ké stability urbanizovanych Uzemi. Zde je tak podpo-
rovano zajisténi kvality ovzdusi, rozvoj ekologicky pfiz-
nivé dopravy, feSeni energetickych zasob (energeticky
mix; energetické Uspory), péce o sidelni zelen, zlepSe-
ni kvality vody a zasobovani vodou, protipovodriova
ochrana ¢i zkvalitnéni systému sbéru, tfidéni a op&tov-
ného vyuziti odpadu.



Prazska metropolitni oblast

Zakladni udaje o aglomeraci

Pocet obyvatel: 1 999 732

Rozloha: 4983,1 km?

Hustota zalidnéni: 401 obyvatel/km?
Pocet obci: 515

Pocet obci s rozsifenou plsobnosti: 14
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Vymezeni aglomerace bylo provedeno s pomoci tri-
angulace metod:
B vymezeni integrovaného systému stfedisek
Prahy
B vymezeni suburbanni zény Prahy
B vymezeni na zakladé mobilnich dat - dojizdko-
vé vazby a Cas straveny v Praze
B zohlednény dalsi alternativni vymezeni (napf.
Gzemni plan VUC Prazského metropolitniho re-
gionu aj.).
Vymezeni funkéniho Uzemi Prazské metropolitni ob-
lasti (PMO) pro potfeby ITI v letech 2014-2020, kde Ize
ocekavat nejsilnéjsi dopad planovanych intervenci, vy-
uzitelné v3ak i nad rdmec uplatnéni tohoto nastroje.
Samotnému vymezeni metropolitni oblasti pfedchaze-
la reserse teoretickych a metodickych pfistupl a pre-
hled vymezeni urbanizované krajiny v zazemi Prahy
na zakladé rdznych zdroj.
Finalni vymezeni PMO vyuZziva syntetického hodnoceni
obvod( ORP na zakladé dat ziskanych ve vsech ctyrech
uplatnénych metodikach. Upfednostnéno bylo vyme-
zeni vnéjsi metropolitni oblasti, ktera tvofi Uzemi pred-
pokladaného (a do znacné miry i jistého) budouci ho
rastu metropolitni oblasti Prahy. Zahrnuje i stfediska
s mensi populacni velikosti a tedy s relativné nizsi auto-
nomii. Severni regiony tvori dojizdkovou oblast za pra-
ci a Skolami a disponuji dobrou dopravni dostupnosti
(Slany a Mé&lInik). Tyto obvody ORP maji ekonomické
vazby na Prahu a dalsi jddrova mésta metropolitni ob-
lasti. Naproti tomu, jizni a vychodni ORP (Cesky Brod,
Lysa nad Labem, Bene3ov a Dobf{$) pfedstavuji obytné
a rekreacni zazemi mésta s mensimi stfedisky s poten-
cialnim rozvojem suburbanizace.
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Intervencni logika aglomerace — problémy aglomerace

Hlavni mésto Praha a jeho bezprostfedni zazemi pa-
tfi mezi nejvyznamnéjsi ekonomicka a kulturni cent-
ra ve stfedni Evropé. PIni také mnoho dalSich funkci
na nejvyssi hierarchické drovni v rémci Ceské repub-
liky. Rada jevll a procesd probihajicich v sou¢asné
dobé v metropolitni oblasti ma pozitivni i negativni
konotace. Napfiklad proces rezidencni suburbanizace
vyvolava bezesporu zvySenou intenzitu individualni
automobilové dopravy i tlak na pfirodni slozky krajiny.
Na druhé strané€ znamena oZiveni a diverzifikaci soci-
alniho prostredii aktivit v dlouhodobé stagnuijicich sid-
lech v zazemi mésta.

Na jedné strané je nutné vnimat Prahu a jeji metropo-
litni oblast jako atraktivni misto v exponovaném stfe-
doevropském prostoru s vyznamnou tranzitni funkci
i jako destinaci turismu, na druhé strané je nutné brat
v potaz kazdodenni Zivot obyvatel a uZivatel metropo-
litni oblasti pFi cestach za praci, sluzbami, rekreaci a za-
bavou. Tyto perspektivy jsou mnohdy ve vzajemném
stfetu, zaroven vytvareji pfi fungovani dopravniho sys-
tému zfejmou funkeni hierarchii. Z hlediska tranzitni
funkce Uzemi je nutné dale posilovat napojeni na sité
TEN-T. Pokud pFistoupime k dopravnimu tématu z hle-
diska potreb lokalnich aktérd v Uzemi, je ziejmé, Ze
nejvyznamnéji je vnimana potfeba kvalitni dopravni
sité pro denni dojizdku za praci, do Skol a za sluzba-
mi. V této oblasti dosSlo v poslednich dvou desetiletich
k vyrazné integraci vefejné dopravy a vylepSeni né-
kterych dil¢ich stranek verejné dopravy (napf. kvalita
a mnozstvi pfiméstskych vlakd, integrace priméstské
dopravy), zatimco dalSi aspekty kazdodenniho dojiz-
déni nevykazuji zlepSeni (nadrazi v tranzitnich bodech
pfiméstského prostoru) nebo dochazi k jejich zhorseni
(rozvoj komercni a reziden¢ni suburbanizace a s nimi
vzrUstajici naroky na verejnou dopravu i silni¢ni sit, do-
pravni kongesce, nadmeérné zatizeni sidel s chybégjici-
mi obchvaty). Komplexni integrovany systém dopravy
(Prahy a Stfedoceského kraje) stale neexistuje a je jed-
nou z vyznamnych bariér dalSiho rozvoje Uzemi pfede-
vSim v zazemi aglomerace.

Nékteré regiondlni vazby fyzicko-geografického

systému nejsou plné integrovany do vymezeného Uze-
mi metropolitni oblasti. Navzdory tomu, Ze nékteré ob-
lasti maji kvalitni protipovodriova opatfeni, je Prazska
metropolitni oblast vysoce urbanizované Uzemi a po-
vodné zde zpUsobuiji stale velmi vysoké skody. Je tedy
potfebné napf. protipovodniova opatfeni, v€etné pre-
ventivniho systému ochrany, koordinovat i s pFilehlymi
¢astmi StfedocCeského kraje.

Zasadnim faktorem je polarizace dostupnosti, pestros-
ti nabidky a zfejmé i kvality Skol lokalizovanych v Praze
a v jejim Sirsim zazemi. To je zfejmé napf. v rozdilném
zajmu o studium na stfednich Skolach v Praze a v re-
gionu. Vyznamnym zdédénym problémem je dopad
stfediskové sidelni soustavy na Skolskou infrastruktu-
ru i degradaci socialniho statusu obyvatelstva v men-
Sich obcich metropolitni oblasti. Pfimym ddsledkem
bylo v obdobi socialismu vyrazné snizeni poctu zaklad-
nich Skol, zvySeni dojizdky do Skol, ale na druhé strané
také mnohem nizsi atraktivita zazemi mésta pro rodi-
ny s détmi. V souvislosti s pfilivem suburbannich mig-
rantl a jejich specifické vékové strukture je jako hlavni
problém v soucasnosti nutné povazovat napéti mezi
kapacitami predskolnich zafizeni (jesli, matefskych
Skol) a prvniho stupné zdkladnich Skol a poctem do-
macnosti poptavajicich tyto sluzby. Suburbanni demo-
grafickd vina bude zfejmé pokracovat v jednotlivych
Skolskych mikroregionech diferencované v zavislosti
na intenzité bytové vystavby.

Problémy aglomerace:

- problémy s parkovanim, nedostatecna kapacita
P+R systéma

- nedostatecna integrace verejné dopravy

- nedostatecné zprto¢néni vodnich tokd a re-
tencni potencial krajiny

- nedostatecné varovné, hlasné a vystrazné sys-
témy

- nedostatecna kapacita predskolnich a Skolnich
zafizeni v suburbiich Prahy

- zastaralé ¢i nevyhovujici vybaveni Skol k potre-
bam kvalitni vyuky a provazby s trhem prace
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Tematické zameéreni aglomerace

Po Siroké debaté s partnery v Uzemi Prazské metropo-
litni oblasti a s odkazem na relevantni strategické do-
kumenty obou klicovych partnerd byla identifikovana
zakladni témata ITI, ktera byla oznacena za pilife bu-
douciho rozvoje Uzemi a fesSeni stéZejnich problém,
které tomuto rozvoji mohou branit. Patfi mezi né ze-
jména doprava a mobilita, kvalita Zivotniho prostredi
a regionalni Skolstvi.

Zjisténé problémy a jejich feSeni v Prazské metropolit-
ni oblasti tak byly formulovany do vize a dale do glo-
balniho cil vétviciho se do prioritnich oblasti a jejich
dil¢ich cild. Vize pro Prazskou metropolitni oblast byla
formulovana pro ¢asovy horizont 2023 a pfedstavuje
Zadouci budouci stav, ktery ma byt naplnénim strate-
gie dosazen.

PraZska metropolitni oblast v roce 2023: Blizko
do Skol, pohodiné do prace, bezpecné doma!

Globalnim cilem Prazské metropolitni oblasti je pro-
pojeni jadra a zazemi prazské aglomerace do jednoho
funkéniho celku s efektivné rozmisténou infrastruktu-
rou verejnych sluzeb, ktery bude jednak dobfe doprav-
né propojeny a jednak bude spole¢né chranény pred
pfirodnimi riziky, a to pfi celkovém respektovani zdra-
vého Zivotniho prostfedi. Z hlediska potfeb lokalnich
aktérl v Gzemi Prazské metropolitni oblasti je zifejmé,
Ze klicova je potfeba kvalitni dopravni sité pro denni
dojizdku za praci, do 3kol a za sluzbami.

Prazskou metropolitni oblast nejde charakterizovat
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jako homogenni prostor se spole¢nymi rysy. Prazska
metropolitni oblast se skldda z velmi koncentrovaného
Uzemi Prahy s kumulaci ekonomickych a administrativ-
nich funkci. Toto koncentrované Uzemi je obklopené
prstencem reziden¢niho zazemi s pozadavky vyplyva-
jicimi z dynamicky rostouciho poctu obyvatel. Tato si-
tuace vyvolava pozadavky na infrastrukturni kapacity
a nabidku sluzeb jak v Praze samotné, tak v jejim za-
zemi. Vzhledem k intenzivnimu pohybu obyvatel mezi
Prahou a obcemi Stfedoceského kraje je nutné prizpQ-
sobit i infrastrukturu, kterd obé& Uzemi vzajemné pro-
pojuje. Uzemi je rovnéZ propojené povodimi hlavnich
fek.

Prioritni oblast 1 - Inteligentni doprava

Prioritni oblast chce docilit prostupné a propojené
metropolitni oblasti s vyborné dostupnou metropoli,
reflektujici potfeby svych obyvatel, ktefi vyuzivaji inte-
grované hromadné dopravy a dopravy Setrné k Zivot-
nimu prostredi.

Prioritni oblast 2 - Ochrana pred pFirodnimi riziky
Metropolitni oblast vyuZzivajici Setrna a pfirodné blizka
feSeni a moderni systémy pro ochranu obyvatel a ak-
tivni predchéazeni rizikim spojenym s pfirodnimi Zivly.

Prioritni oblast 2 - Dostupné a kvalitni Skolstvi
Metropolitni oblast podporujici dostupné a kvalitni
Skolstvi, metropolitni oblast reflektujici vyzvy znalostni
ekonomiky a potfeby dynamického trhu prace.




Typové projekty

Integrovany dopravni systém Prahy a Stfedoceské-
ho kraje

Projekt je zaméreny na vybudovani komplexniho inte-
grovaného systému dopravy pro Prahu a Stfedocesky
kraj. Jeho soucasti je pét na sebe navazujicich projekto-
vych z&mérd. Vytvoreni centralniho dispecinku vefejné
dopravy, modernizace informacniho systému, rozvoj
preference verejné dopravy, rozsifeni sité samoob-
sluznych prodejnich zafizeni a rozSifeni odbavovaciho
zafizeni Prazské integrované dopravy na Uzemi Prahy
a Stfedoceského kraje. Dojde k zapojeni vozidel do-
pravcd StfedoCeského kraje do centralniho dispecinku
verejné dopravy hl. m. Prahy, k zavedeni informacnich
panelll do vozidel dopravcd, zastavkovych informac-
nich prvkd, pofizeni a instalaci zafizeni pro preferenci
do vozidel dopravcd, k instalaci samoobsluznych pro-
dejnich kioskl na vybrané zastavky a k instalaci ozna-
Covacu jizdenek Prazské integrované dopravy.
Rozpocet projektu: 1503,660 mil. K Operacni pro-
gram: IROP (SC 1.2), OP Praha (SC 2.2). Realizace:
2015-2017

Vybudovani zachytnych parkovist P+R (park & ride)
Realizace zachytnych parkovist systému P+R (park
& ride) u stanic a zastavek drazni dopravy, jedna se
o vytipované lokality na nékterych silni¢nich vstupech
do mésta navazujicich na systém méstské verejné
dopravy (pfedevsim stéZejni konecné stanice metra -
Cerny most, Zli¢in, Opatov). Komplexni projekt dil¢ich
projektovych zamér( ma nadregionalni rozmér a smé-
fuje ke snizovani objemu vnéjsi automobilové dopravy
na tzemi hlavniho mésta Prahy.

Rozpocet projektu: 808 mil. K& Operacni program: OP
Praha (SC 2.2). Realizace: 2017-2020

Botic

~Provéfeni moznosti protipovodriové ochrany drob-
nych vodnich tokd" - jako pilotni projekt byl zvolen
vodni tok Botic. Jedna se o zpracovani vodohospodar-
ské studie pro celé povodi Botie a to za spoluprace
spravct povodi, HI. m. Prahy, obci v povodi Botice
a Stfedoceského kraje. Pfedmétem vodohospodarské
studie povodi Botice je vytipovani a zpracovani navrhd
moznosti protipovodfiové ochrany (reten¢ni nadrze,
suché poldry), opatfeni pro zvySeni retence Uzemi, vy-
tipovani ploch k rozlivu povodni, revitalizace, aj. To v3e
podpofené technickoekonomickym posouzenim, eta-
pizaci a harmonogramem tak, aby opatfeni fungovala
jako jeden celek, ktery se smysluplné doplfuje. Za-
mérem je tak to, aby se predeslo nekoordinovanym
aktivitdm jednotlivych obci a subjektd, které Casto Fesi
problematiku povodfiového ohrozeni pouze méFitkem
své obce a zapominaji na souvislosti v povodi.
Rozpocet projektu: bude upfesnéno. Operacni pro-
gram: OPZP (SC 1.4). Realizace: 2016-2017

Budoucnost pro technické obory

Systém zkvalitnéni a zlepseni infrastruktury s ddra-
zem na technické vzdélavani zakd. Rozvijeni praco-
vist pro systémové rozvijeni odbornych kompetenci
zakd s propojenim na aktualni poZadavky trhu préace.
Zajisténi kvalitni vyuky v Zadanych pFirodovédnych
a technickych oborech s vyuzitim modernich techno-
logickych postupl. Nedostatky téchto pozadavk{ jsou
zaznamenany zejména ve stavebnich oborech (zed-
nictvi, truhlafstvi, nabytkarska a dfevarska vyroba, ale
i technologie potravin a potravinarstvi obecné).
Rozpocet projektu: 135 mil. K& Operacni program:
IROP (SC 2.4). Realizace: 2016-2020.
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Brnénska metropolitni oblast

Zakladni udaje o aglomeraci
Pocet obyvatel: 609 114 (2011)
Rozloha: 1 755 km?

Hustota zalidnéni: 347 obyvatel/km?
Pocet obci: 167

Vymezeni Gzemi Brnénské metropolitni oblasti vy-
chazi z analyz uspofadani a intenzity prostorovych
(funkénich) vztah. Studie pracuje s péti skupina-
mi ukazatelG:

1. ukazatele pracovnich vztah( (dojizdka za praci);

2. ukazatele dojizdky do Skol;

3. ukazatele migracnich vztahl (proudy stéhovani -
jako kontrolni parametr stojici mimo samotnou syn-
tézu;

4. ukazatele dostupnosti individualni automobilovou
dopravou (IAD);

5. ukazatele dostupnosti hromadnou dopravou (HD).

Prvni tfi skupiny ukazateld popisuji realné interakce
v Uzemi, posledni dva ukazatele pak spiSe vypovidaji
o potencidlu Uzemi k interakci. Zaroven byla v analyze
respektovana Uzemni celistvost vymezené oblasti.

BMO je tvorena celkem 167 obcemi vcetné Brna
(z toho celkem 16 obci mé status mésta a 10 obci sta-
tus méstyse), v nichZ Zilo v roce 2011 celkem 609 114
obyvatel tedy asi 5,84 % obyvatel CR na celkové plose
1 755,3 km2. Prlmérna hustota zalidnéni byla tedy 347
obyvatel na km?, pficemzZ v tomtéZ roce dosahovala
v CR hodnoty 133 obyvatel na km? a v Jihomoravském
kraji hodnoty 162 obyvatel na km?2.

Vymezend Brnénskd aglomerace je monocentrické
Uzemi se silnymi funk&nimi vazbami na mésto Brno.
KaZzdodenni spolecenské, ekonomické, dopravni i jiné
procesy a vazby v aglomeraci pfekracuji administrativ-
ni hranice jednotlivych obci. Zazemi Brna ma Sirokou
Skalu funkci, které jsou s méstem Uzce provazany a do-
plfuji ho.
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Intervencni logika aglomerace — problémy aglomerace

Na zakladé provedenych analyz a diskuzi s vyznamny-
mi partnery v Uzemi byly vygenerovany hlavni problé-
my Brnénské metropolitni, které by mély byt FeSeny
prostfednictvim ITI. Vysledkem je stanoveni ¢tyf prio-
ritnich oblasti, na néz se strategie zaméruje (viz dale):

- Doprava a mobilita,

- Zivotni prostred,

- Konkurenceschopnost a vzdélavani,

- Socialni soudrznost.

Identifikované problémy vykazuji vzajemné vazby ne-
jenvramci problémovych oblasti, ale i mezi nimi. Proto
je dllezité identifikovat i prafezové problémové okru-
hy, které naznacuji vhodna integrovana reseni. Jako

prarezové problémové okruhy Brnénské metropolitni
oblasti byla stanovena tato témata:
- Globalni dopravni napojeni BMO
- Integrace verejné dopravy a dalsich druht do-
pravy
- P&3i a cyklisticka doprava a jejich vazba na dalsi
druhy dopravy
- Kvalita ovzdusi
- Odpadové hospodarstvi
- Environmentalni rizika v oblasti vodniho hospo-
darstvi
- Vliv mobility na konkurenceschopnost
- Inovacni potencial
- Vzdélanostni Uroven obyvatelstva
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Tematické zameéreni aglomerace

Globalnim cilem Integrované strategie rozvoje Brnén-
ské metropolitni oblasti pro uplatnéni nastroje ITI je
zvySeni konkurenceschopnosti a zlepSeni kvality
Zivota obyvatel Brnénské metropolitni oblasti. Glo-
balni cil se sklada ze 4 témat, jejichz hlavnim spolec-
nym jmenovatelem je jejich aglomeracni rozmér cha-
pajici BMO jako Sifeji vymezenou oblast kolem Brna.

Tématy jsou:
1. Konkurenceschopnost a vzdélavani
2. Socialni soudrznost
3. Smart mobilita
4. Zivotni prostredi

Prvni dvé témata napliuji I. pilif strategie (Lidsky kapi-
tal), zbyvajici dvé témata pak Il. pilif strategie (Prostre-
di). Jednotliva témata Ize v kontextu naplnéni strategie
a rozvojové vize charakterizovat nasledujicim zpUso-
bem.

Konkurenceschopnost - Brnénska metropolitni ob-
last postavi svou konkurenceschopnost na dlouhodo-
bém zvySovani kvality lidskych zdrojl jako kritického
faktoru konkurenceschopnosti, funkénim trhu prace
a na plném vyuziti inovacnich kapacit centra (Brno)
s aplikacnim napojenim na podnikatelsky sektor a hos-
podarské aktivity v BMO, s podporou soustfedénou
do prioritnich odvétvi definovanych strategii inteligent-
ni specializace regionu (RIS 3 JMK).

Socidlni soudrZznost - Socialni soudrznost bude i na-
dale vychazet z autentického, dlouhodobé stabilizova-
ného populacniho, kulturniho a socialniho prostfedi
oblasti. Pfedpokladem udrZeni takového prostredi je
dostatecna kapacita a kvalita vefejnych sluzeb a ochra-
na pred socialnim vylou¢enim minoritnich a hendike-
povanych skupin populace v rdmci celé BMO.

Smart mobilita - Oblast bude vybavena dostatecné
kapacitni a kvalitni infrastrukturou zajiStujici mobilitu
obyvatel a hospodarskych subjektd, globalni napojeni
BMO na okolni metropole i mistni obsluznost se zre-
telem na Setrnost v{ci Zivotnimu prostfedi a krajiné.
Rozhodujici zménou je modernizace silnic a Zeleznic,
kvalitni napojeni BMO na evropskou dopravni sit, roz-
voj a prohloubeni integrace verejné dopravy v BMO
a zvyseni atraktivity a bezpecnosti cyklistické a pési
dopravy.

Zivotni prostFedi - Oblast si uchova své kvalitni pFi-
rodni zazemi obklopuijici jinak pfevazné silné urbanizo-
vané jadro. Dojde ke snizeni negativnich dopadd lidské
¢innosti na Zivotni prostfedi, a to i rozvojem potfebné
infrastruktury. Oblast jako celek bude pfipravena celit
environmentalnim rizikim, pfedevsim pak hrozbé su-
cha, povodni a sniZovani kvality vody a pudy. V oblasti
bude vyreSené zasobovani energiemi, a to diky pestré-
mu energetickému mixu a realizaci podstatnych ener-
getickych Uspor.
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Typové projekty

ProdlouZeni tramvajovych trati
Projekty zaméFujici se na prodlouZeni tramvajovych
tratijsouvoblastiverejné dopravy spolecnésvystavbou
prestupnich terminald jednim z nosnych témat
integrované strategie. Tyto trati respektuji pozadavky
rychlého spojeni s centrem mésta, bezbariérovosti,
bezpecnosti zastavek, preference tramvajové dopravy
v¢. adekvatniho dopravniho a urbanistického feSeni
prilehlych ulic a zelené. V ramci ITI jsou k realizaci
pripravovany primarné tyto projekty:
B ProdlouZeni tramvajové traté Osova - Kam-
pus MU v Bohunicich
realizace projektu bude stat necelou miliardu
korun. Hotovo by mélo byt do roku 2019.
B ProdlouZeni tramvajové traté Bystrc - Ka-
mechy
realizace projektu bude stat cca 700 miliond
korun. Trat by se méla realizovat v prabéhu
nasledujicich 3 let.
B Nova tramvajova trat - ulice Plotni
v ramci zvySeni dopravni obsluznosti Komaro-
va a rozvojové lokality Jizni centrum vznikne
tramvajova trat vedena ulici Plotni, automobi-
lova doprava bude svedena na ulici Dornych.

Dopravni telematika

Komplex systémovych opatfeni FeSeni organizace
dopravy umoznuje mj. preferovat verejnou dopravu
a tim urychlit prdjezd verejné dopravy méstem. Dalsi
aktivity sméruji k realizaci automatickych parkovacich,
dohledovych a navadécich systémd. Opatieni budou
realizovana v jednotlivych etapach po celou dobu napl-
novani strategie, pficemz celkové naklady presahnou
0,5 mld. K&.

Kreativni centrum

Projekt Kreativni centrum Brno je pracovni nazev
budouciho centra pro podporu kreativnich odvétvi
v mésté Brné. V Kreativnim centru Brno je naplano-
vano umisténi inkubatoru pro zacinajici podnikatele
v kreativnich odvétvich, soucasti projektu jsou i najem-
ni ateliéry, zkuSebny, dilny. Cilem projektu je pomoci
rozvinout tvorivy potencial talentovanych lidi a zame-
zit tak jejich odlivu mimo Brno. Centrum mdze prilakat
do mésta novy druh investor(l napojeny na kreativni
odvétvi. Jako lokalita pro umisténi centra byl vybran
objekt byvalé kdznice mezi ulicemi Cejl, Soudni a Brati-
slavska, ktery je pIné ve vlastnictvi mésta. Projekt mUze
otevfit a zatraktivnit pro Sirokou vefejnost dosud méné
pfitazlivou oblast a dat ji novy rozvojovy impuls. Pro-
voz kreativniho centra bude po pocatecni fazi samofi-
nancovatelny a od 4. roku fungovani samoudrzitelny.

REURIS

Cilem projektu je revitalizace Staré Ponavky a nava-
zujiciho okolniho Uzemi, ve kterém postupné dochazi
ke transformaci byvalych primyslovych areald. Vod-
ni tok a jeho okoli budou pfetvofeny v ,modro-zele-
nou osu” plnohodnotné zaclenénou do Zivota més-
ta. V rdmci projektu dojde k propojeni stezky mezi
Svitavou a Svratkou pro pé&si a cyklisty, Upravé brehu
na zelena prostranstvi, zlepSeni podminek pro aktivni
odpocinek a ekologickému oZiveni Staré Ponavky. Ze
zanedbané oblasti se stane atraktivni lokalita, ktera se
navic nachazi v té€sné blizkosti historického jadra més-
ta. Téma je vhodné fesit komplexné: dochazi v ném
k propojeni vice projekt(, které je tfeba vzajemné ko-
ordinovat, navic penize na projekt pljdou z rlznych
operacnich program(.
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Ostravska metropolitni oblast

Zakladni udaje o aglomeraci

Pocet obyvatel: 965 338

Rozloha: 1 896 km?

Hustota zalidnéni: 509 obyvatel/km?

Pocet obci: 119 (z toho 25 obci se statutem mésta)
v 16 Uzemich ORP

Vymezena ostravska aglomerace se sklada ze
119 obci a Zije zde 965 tis. obyvatel, soustieduje tak
79 % obyvatel kraje na 35 % jeho rozlohy. Hustota
zalidnéni celého kraje €ini 225 obyv./km?, zatimco
hustota zalidnéni aglomerace dosahuje 509 obyv./
km? (ddaje k 1. 1. 2014).

V rdmci polycentrické ostravské aglomerace definuje-
me za jadra mésta Ostravu, Havirov, Karvinou, Opa-
vu, Frydek-Mistek, Tfinec, Novy Ji€in, KopfFivnici
a PFibor - diky kombinaci kvantitativnich (pocet oby-
vatel, pfirozena spadovost) a kvalitativnich charakte-
ristik (Uroven vzdélanosti, podil zaméstnanych v high-
-tech sektoru ekonomiky, prinik s prioritnimi plochami
a osami dle strategického dokumentu Zasady Uzemni-
ho rozvoje Moravskoslezského kraje).

Okolni obce jsou ke zvolenym centriim pfifazeny na za-
kladé ukazatele podilu dennich pracovnich migrant{
z obce dojizdéjicich do téchto center z celkového ob-
jemu ekonomicky aktivniho zaméstnaného obyvatel-
stva v obci. Aby byla obec k aglomeraci pfipojena, musi
splfovat hodnotu ukazatele alespon 25%. Druhym
kritériem, pomoci kterého zZasti eliminujeme periferni
a ruralni prostor kraje je absolutni tok do jader, a to
alespon 100 denné dojizdéjicich pracovnich migrantd
z obce. Takto vymezeny region predstavuje kompakt-
ni tzemi s velmi vysokymi vzajemnymi kazdodennimi
interakcemi mezi jeho obcemi a jadry. Taktéz predsta-
vuje areal s nejvyssim rozvojovym potencialem v kraji.
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Intervencni logika aglomerace — problémy aglomerace

Pro pripravu strategického planu pro vyuziti ,integro-
vané teritorialni investice” uzavfelo pét statutarnich
mést v ostravské aglomeraci - Ostrava, Opava, Frydek-
-Mistek, Karvina a Havifo v - spole¢né s Moravskoslez-
skym krajem Memorandum o spolupraci pfi pfipravé
ITI. PFi zpracovani strategie vyplynula z analytickych
podkladl a fady pracovnich jednani na vSech drovnich
nasledujici zjiSténi o ostravské aglomeraci:

Mésta se vylidiuji - za poslednich deset let kraj opus-
tilo bezmala 40 tisic obyvatel. Odchazeji predevsim
mladi a vzdélani lidé. Jednim z hlavnich dlvodu je ne-
dostatek atraktivnich pracovnich pfileZitosti. Vylidho-
vani souvisi s Gtlumem tézby a navaznych primyslo-
vych aktivit.

Zaméstnanost ve méstech se dlouhodobé pohybu-
je pod primérem - nejvétsim problémem je dlouho-
doba nezaméstnanost a zvySujici se nezaméstnanost
absolventd. PFi¢inou vysoké nezaméstnanosti je niz-
ka kvalifikacni Uroven nezaméstnanych, nizka ochota
pracovat mimo zameéstnanecky pomér, ale napfiklad
i malo motivujici socialni systém.

Ovzdusi je zneciSténé - téméf sto procent obyva-
tel ve méstech Zije v oblastech se zhorSenou kvalitou

ovzdusi. K hlavnim pFi¢indm tohoto stavu patfi emise
z lokélnich topenist, intenzita dopravy, prdmyslové

znetisténi. Cast téchto emisi ma navic své zdroje v Pol-
sku, FeSeni problému tedy spociva i ve vzajemné pre-
shrani¢ni spolupraci.

Koncentrace tézkého primyslu - ekonomika v os-
travské aglomeraci je historicky silné orientovana
na prdmyslové obory, které tvofi vice nez 40 % ekono-
miky. Pro aglomeraci je specificky maly pocet velkych
zaméstnavatell a relativné vysoké priimérné prijmy.
Cisty disponibilni dichod domacnosti oproti tomu
z dlivodUll celkového mensiho poctu zaméstnanych lidi

Roste chudoba - podil domacnosti s Cistymi pFijmy
pod Zivotnim minimem je nejvy33i v Ceské republice.
Ekonomicka Uroven obyvatel je nizka, zvySuje se pocet

socialné vyloucenych lokalit a obyvatel v nich Zijicich,
coZz ma dopad na bezpecnost.

Nizka podnikatelska aktivita - ochota podnikat patfi
inovacnich aktivit. Rostou Uzemni rozdily v kvalité Zi-
vota obyvatel - situace v jihozdpadni (Frydek-Mistek,
Novy Ji¢in) a severozapadni (Opava) casti aglomerace
je dlouhodobé podstatné lepsi nez napfiklad v kar-
vinsko - havifovské oblasti, jak co do zaméstnanosti
a kvality ovzdusi, tak i v socidlni oblasti.
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Tematické zameéreni aglomerace

Na zakladé identifikovanych problém( a potreb je
strategie ITI pro ostravskou metropolitni oblast zalo-
ena na tiech kli¢ovych piliFich - PRACE, PODNIKANI
A PROSTREDI - a k nim pfifazenym tfem strategickym
cildm. Vize strategie je formulovana jako ,PFitazlivé
misto pro Zivot, praci a podnikani.” Po dosazeni
vSech stanovenych cild strategie je ostravska aglome-
race ekonomicky prosperujici a vyspélou priimyslovou
oblasti, umi vyuzit svdj unikatni technicky um, znalosti,
tradici a partnerstvi. Obyvatelé aglomerace maji chut
a moznosti se zde kvalitné vzdélavat, maji dostatek
atraktivnich pracovnich pfilezZitosti a takové podminky
pro Zivot, diky kterym zde maji diivod Zit.

Strategicky cil 1 - ZvySit zaméstnanost a uplatni-
telnost obyvatel na trhu prace

Strategicky cil je zaméFen na podporu kvalitniho pro-
cesu vzdélavani pro zaky a studenty, zvlasté ve vztahu
k technickym a pfirodovédnym obordm, a na podporu
kontakt( Skol s firmami. Déle bude podporovéno celo-
Zivotni u€eni a moznosti pro aktivni lidi na trhu prace
rozSifovat ¢i zménit svou kvalifikaci. Na druhou stranu
je nutné soustavné pracovat s lidmi ohroZzenymi vylou-
¢enim nebo vyloucenych z trhu préace, at jiz z divodu
dlouhodobé nezaméstnanosti nebo zdravotniho posti-
Zeni, a pomoci jim k navratu do prace. Pfedpokladem
pro Uspésné splinéni cild zaméstnanosti a zaméstnatel-
nosti obyvatel je vytvofeni integrovanych feSeni v ob-
lasti zaméstnanosti a komplexnich sluzeb, které pomo-
hou znevyhodnénym skupinam zpét na trh prace.

Strategicky cil 2 - PodpofFit podnikani a vznik pra-
covnich mist

Kvalita a intenzita podnikatelského prostfedi vyznam-
né ovliviiuje celkovy rozvoj aglomerace a ochotu obyva-
tel v ném setrvat. Tyto pozitivni dopady budou podpo-
rovany komplexné - prostrfednictvim podpory investic

zamérenych na vznik pracovnich mist a podpory uplat-
néni vysledkl vyzkumu, vyvoje a inovaci v praxi. Tfetim
vyznamnym a nezbytnym ¢lankem integrovaného fe-
Seni je podpora inovativniho podnikani a podnikavosti.
Pro Uspé&3né naplnéni integrovaného feSeni je nutna
Uzka spoluprace vefejnych, soukromych a znalostnich
instituci. Pro Uspé3ny rozvoj podnikani v aglomeraci
hraje mistni silna tradice pramyslu i skutecnost, Ze se
ostravska aglomerace nachazi na Gzemi perspektivné
velmi zajimavého mezinarodniho trhu (Cesko - Polsko
- Slovensko).

Strategicky cil 3 - ZlepSit kvalitu prostfedi a podpo-
Fit udrzitelny rozvoj

Kvalita prostfedi je jednim ze zakladnich predpokla-
du atraktivity ostravské aglomerace a ochoty obyvatel
v tomto regionu Zit, pracovat a travit volny cas. Image
ostravské aglomerace je brana obecné jako velmi ne-
gativni. Hlavnim ddvodem je predevsim Spatna kvali-
ta zivotniho prostfedi (znecisténé ovzdusi, mnoZzstvi
brownfields apod.). Pfes vyznamné zlepSeni kvality
prostfedi v minulych letech lidé odchazeji z regionu
- hlavnim dlvodem je ovSem nedostatek kvalitnich
pracovnich mist, pFip. podnikatelskych pfilezitosti.
Tento strategicky cil cili obecné na obyvatele aglome-
race a na zvyseni kvality jejich Zivota, jejimiz prvky jsou
snadnéjsi dopravni dostupnost, lepsi kvalita ovzdusi,
uspory energii, efektivn&jsi systém tfidéni a zpracovani
odpadl nebo revitalizovana méstska zelen pro traveni
volného €asu. Hlavnim snahou je podporovat rozvojo-
vé aktivity, které jsou v souladu s konceptem nizkouh-
likové ekonomiky a udrzitelného rozvoje mést a vedou
ke zvySeni kvality prostfedi pro Zivot, praci a podnikani
obyvatel. ZvySeni kvality prostfedi pfinese kromé zlep-
Seni image regionu a sniZzeni negativniho migracniho
salda ostravské aglomerace i snizeni emisi skleniko-
vych plyng.
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Typové projekty

Podpora podnikani - Ffemesiné a podnikatelské in-
kubatory

Vytvofeni zvyhodnénych podminek zejména pro zaci-
najici malé pod nikatele a Zivnostniky v oblasti vyroby
a sluzeb. Ovérovani proveditelnosti, pravdépodobnos-
ti pFiznivé odezvy trhu a pfedstavu o rozsahu realiza-
ce celého zdméru. Pfikladem je ,Remeslny inkubator
Ostrava”, na ktery, budou navazovat mékké projekty
na podporu zameéstnanosti a zvySeni kompetenci
k podnikavosti.

Rozpocet projektu: 150 mil. K& Operacni program: OP
PIK (SC 2.1). Realizace: 2017-2018

Projekty na podporu zaméstnanosti - Labour Pool
Vzdélava osoby nezaméstnané, tyto zameéstna na dobu
urcitou, a poskytuje za Uplatu jinym zaméstnavateltim.
DUsledkem mdZe byt etablovani zaméstnance ve firmé
a jeho zaméstnani. Aktivity projektu ,,LABOUR POOL
- absolventi” jsou specificky zaméreny na cilovou sku-
pinu absolvent( Skol (750 zapojenych osob a nasledné
az 600 zaméstnanych Ucastnikd).

Rozpocet projektu: je 164 mil. KE Operacni program:
OPZ (SC 1.1). Realizace: 2016-2019. Soucasti je karié-
rové poradenstvi, které napom(ze smérovani pohy-
bu klienta na pracovnim trhu. Dale nastupuje podnika-
telsky ¢i femesliny inkubator.

Podpora méstské hromadné dopravy

Dobudovani infrastruktury vefejné hromadné dopra-
vy s cilem zvysit podil elektrické trakce a snizit zatizeni
mést emisemi z dopravy. ZlepSeni dostupnosti lokalit,
kde se realizuji projekty na podporu zaméstnanosti.
Jedna se rovnéz o poftizeni nizkoemisnich autobust
nebo elektrobusy. Prikladem integrovaného projektu
je ,Ekologizace vefejné dopravy v Porub&"” (mést-
ské casti Ostravy), kde pfedmétem je rozsifeni patefni
tramvajové traté a nakup elektrobusd, véetné vybudo-
vani nabijecich stanic, jako ndhrada stavajiciho podilu
vefejné prepravy uskuteChované autobusy se spalo-
vacimi motory. S chledem na moderni technologie se
nebudou zvySovat ani emise ani hluk. Ostrava, Opava,
Karvina, Havifov, Frydek-Mistek jsou moderni mésta,
ktera uvazujii o vyhodach carsharingu. Projekty, které

budou realizovany a které budou citlivé komponovany
do mést jako doplnéni sluzeb MHD.

Rozpocet: 1 000 mil. + 500 mil. K& Realizace: 2018-
2022. Operacni program: OPD (SC 1.4), IROP (SC 1.2)

Rozvoj cyklodopravy v aglomeraci

Za UCelem zvySeni vyuZiti pro cesty do zaméstnani,
do Skoly, na Ufady apod. je planovano dobudovani
a propojovani chybéjicich Usekl cyklostezek v celé
fadé mést a obci. Pfikladem je planovana , Cyklisticka
stezka Hradec nad Moravici - Branka u Opavy - Oti-
ce - Opava (statni hranice)” za Ucelem bezpecného
spojeni do zaméstnani.

Rozpocet: 65 mil. K Realizace: 2016-2018. Operacni
program: IROP (SC 1.2)

Rozvoj terminall

Rozvoj termindld je atributem velkych mést a jejich
potfebou. Terminaly slouzi k zachytu meziméstské do-
pravy a pfesmérovani cestujicich na MHD. A pfirozené
také k zachytu IAD. Opatfeni se projevi na zvyseni ply-
nulosti dopravniho toku, a to i v oblasti statické dopra-
vy, ktera je problém vSech vétSich mést v aglomeraci.
Soucasti rozvijenych terminald je napojeni na cyklodo-
pravu.

Financni potfeba je vyjadfena cca 600 mil. K& v ramci
celé aglomerace ve specifickém cili 1.2 IROP.

Zpracovani odpadu

Komplexni FeSeni nakladani s odpadem, kdy projekty
ITI vytvareji odpady, jeZ je nutno zpracovavat a likvido-
vat, a projekty, které snizuji produkci odpadd. Pfipra-
vované projekty:

Projekty mést na rozvoj systému pro separaci
a svoz biologicky rozloZitelnych komunalnich od-
padl (BRKO) - vybudovani zafizeni na jejich zpraco-
vani za Ucelem snizeni objemu zbytkového smésného
komunalniho odpadu uklddaného na skladky komu-
nalnich odpadd.

Projekty zamérené na zpracovani a recyklaci elek-
troodpadu - vybudovani systému sbéru, separace
a recyklace specifického druhu odpadt. Operacni pro-
gram: OP ZP (SC 3.2)
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Plzenska metropolitni oblast

Zakladni udaje o aglomeraci

Pocet obyvatel: 309 395

Pocet obci: 117

Rozloha: 1 364 km?

Pocet pracovnich mist: 160 672

Pocet podnikatelskych subjektd: 86 622

Do vymezené metropolitni oblasti spadd celkem
117 obci Plzefiského kraje, tedy neceld ctvrtina
vSech obci na uzemi kraje. Ke dni 1. 1. 2013 Zilo
na Uzemi vymezené metropolitni oblasti 309 395
obyvatel, coZ odpovida 54,0 % obyvatel Plzeriského
kraje. Hustota zalidnéni plzeriské metropolitni ob-
lasti €ini 224,2 obyvatele na km2.

Metropolitni oblast neni mozné chapat jen jako prosty
soucet obci v okoli vétSiho mésta, kde kazdad ma sv(j
pocet obyvatel a dalSi charakteristiky, ale jako novou
formu sidelni jednotky svého druhu. V metropolitni
oblasti plati odliSné vztahy nez v okolnim prostoru. Do-
chazi ke slévani okrajovych &asti vétSich mést s okol-
nimi obcemi a vytvareni nepretrzité zastavby. Rovnéz
existuje pravidelna dojizdka obyvatel metropolitni ob-
lasti do jeho jadra za praci, Skolou a dalSimi sluzbami.
Mezi méstem a jeho okolim, které nazveme metropo-
litni oblasti, tedy dochazi k intenzivnim vazbam.

Pro vymezeni plzeriské metropolitni oblasti byla pou-
Zita multikriterialni analyza indikator( s vysokou pro-
storovou validitou. Byla pouZita metoda tvorby sou-
hrnného indikatoru, ktery je sloZen z dilc¢ich ukazatell
charakterizujicich rozvojové potencialy obci Plzefiské-
ho kraje. Ukazatele (tab. 1.1) byly vyhodnoceny pomoci
z-skore.

Z dlvodd, Ze strategie ITI bude Fesit vice témat, byla
plzefiska metropolitni oblast vymezena tak, aby pokry-
vala vSechny dotené charakteristiky a zaroven splfio-
vala podminku koncentrace obyvatelstva nad 300 000
obyvatel. Byly zohlednény priority v Uzemi z oblasti
trhu prace (dojizdka za praci a do $kol), intenzity do-
pravy, integrované dopravy, Uzemné technické struk-
tury a socialné demografickych struktur.
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Intervencni logika metropolitni oblasti — problémy

Na zakladé analytickych podkladd, SWOT analyz a roz-
hovorU s expe rty a klicovymi aktéry v Uzemi byly iden-
tifikovany zasadni problémové oblasti a potfeby v Uze-
mi:

Nedostate¢né podminky pro ekonomicky rlst jsou za-
niky a to predevsim v oblasti propojeni univerzitnich
a védeckovyzkumnych pracovist s inovativnimi podni-
ky v této oblasti.

DalSim klicovym problémem je Spatna dopravni do-
stupnost centra plzeriské metropolitni oblasti. Tato
bariéra omezuje mobilitu pracovni sily a tim omezuje
potencial Gzemi, vCetné funkéni provazanosti uzemi
(napf. propojeni vybudované univerzitni infrastruktury
v ramci mésta a jeho navazani na integrovany doprav-
ni systém plzefiské metropolitni oblasti). Nedostatec-
na dostupnost centra zhorSuje dostupnost vzdélavani,
zameéstnavani, socialnich a zdravotnich sluzeb v celé
metropolitni oblasti. Zaroven nedostate¢nd dostup-
nost metropolitni oblasti z CR i ze zahrani¢i omezuje
konkurenceschopnost tizemi.

Spatnd dostupnost sluzeb pro obyvatele mimo
centrum  metropolitni  oblasti  je Fici

pfedeviim nedostate¢nou Urovni a siti vzdélavacich,
zdravotnickych a socialnich sluzeb a omezenou
mobilitou obyvatelstva plzefiské metropolitni oblasti.
Je prokazan vysoky narlst seniorl v daném Uzemi,
ktery v budoucim obdobi vyrazné zatizi socialni
a zdravotni sluzby a pro efektivitu jejich fungovani
je nutné posilit dopravni dostupnost téchto sluzeb
v plzefiské metropolitni oblasti.

V plzeriské metropolitni oblasti je vy3Si mira rizik a ba-
riér v environmentalni oblasti zpUsobené geograficky-
mi podminkami a nedostatecné rozvinutou technickou
infrastrukturou, pfedevsim v oblasti vodohospodar-
stvi. Tyto skute¢nosti negativné ovliviuji kvalitu Zivota
obyvatel plzeriské metropolitni oblasti.

Z vyse uvedenych vyrokl vychazejicich z analyzy izemf
a relevantnich strategickych dokumentd mésta a kra-
je vyplyva, Ze hlavni problémovou oblasti zpUsobujici
nerozvijejici se konkurenceschopnost metropolitni ob-
lasti je nedostatecnd mobilita zplsobend predevsim
chybéjici dopravni infrastrukturou a obsluznosti Uzemf
vefejnou linkovou dopravou s vyuzitim integrovaného
dopravniho systému.

23



Tematické zamereni metropolitni oblasti

Vizi Strategie je ,Plzeriskd metropolitni oblast - silny
konkurenceschopny region”, a to nejen na Urovni regi-
onalni, ale narodni a mezinarodni. K napInéni této vize
je nutné podporovat nejvétsi potencial, kterym metro-
politni oblast disponuje, tedy jeji vyjimecné obory, je-
jich produkty a pro né nezbytné podminky, a zaroven
eliminovat hlavni problémy brzdici rozvoj konkurence-
schopnosti.

Rozvoj konkurenceschopnosti plzefiské metropolitni
oblasti prostfednictvim spoluprace vyzkumnych orga-
nizaci v€etné univerzit s podnikatelskou praxi, rozvo-
je lidskych zdrojd predevsim v technickych oblastech
a oborech s vysokou pfidanou hodnotou, migrace per-
spektivni pracovni sily s vysokou kvalifikaci a zvySeni
celkové atraktivity plzefiské metropolitni oblasti pro
Zivot.

Vzhledem k tradi¢nim vyrobnim a technickym obordm
a velkému mno Zstvi v nich plsobicich podnik(, fun-
govani 2 univerzit, mnoha védecko-vyzkumnych orga-
nizaci v€etné vybudovaného centra excelence a fadé
subjektl s vazbou na technicka odvétvi, je hlavnim po-
tencidlem Gzemi rozvoj technickych obord. Rozvoj této
oblasti zaroven reaguje na identifikovany problém me-
tropolitni oblasti nizké produktivity préce. Z tohoto di-
vodu byl formulovan strategicky cil: ,Plzefiska metro-
politni oblast - Evropské centrum techniky”, ktery
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udava smér a zakladni cil strategie ITl pro naplnéni vize
silného konkurenceschopného regionu.

Aby se plzefiskd metropolitni oblast mohla stat Evrop-
skym centrem techniky, je potfeba v Uzemi eliminovat
rizika a bariéry a tim celou plzenskou metropolitni ob-
last zatraktivnit. Z tohoto dlvodu byl definovan pod-
purny strategicky cil: ,Plzefiska metropolitni oblast
- Region bez rizik a bariér".

Tyto strategické cile jsou naplhovany v nékolika prio-
ritnich oblastech. Pro naplnéni prvniho strategického
cile je nutné se zaméfit primarné na oblast aplikova-
ného vyzkumu, technickych obor( a obord s vysokou
pfidanou hodnotou. Druhy strategicky naplfuji oblasti
vzdélavani a zaméstnavani, socialni sluzby, technicka
infrastruktura a Zivotni prostredi.

Specifickou roli v plzefiské metropolitni oblasti hra-
je prioritni oblast mobilita, ktera pfimo naplfuje oba
strategické cile. Reenim této oblasti totiZ dojde k eli-
minaci dopravnich bariér arizik. Dojde ke zlepSeni pro-
pustnosti metropolitni oblasti individudlni i vefejnou
dopravou. Tim se mimo jiné zlepSi dostupnost vzdé-
|avani, zaméstnavani, socialnich a zdravotnich sluzeb,
tedy je zakladnim predpokladem pro feseni probléma
v prioritni oblasti ,vzdélavani a zaméstnavani, socialni
a zdravotni sluzby”.




Typové aktivity

V soucasné dobé ma Plzefska metropolitni oblast pfi-
pravené projektové zaméry v celkové vysi cca 5,7 mid.
KE&. NiZe jsou uvedeny nékteré typové projekty.

ProdlouZeni tramvajové traté na Borska pole
Projekt Fesi dopravni obsluznost jihozapadniho kvad-
rantu mésta a jeho zatraktivnéni jako Uzemi pro bu-
douci rozvoj, prispiva ke zvy3eni podilu ekologického
druhu dopravy. Cilem projektu je zajistit kvalitni napo-
jeni Borskych poli (areal ZCU v Plzni) na patefni systém
méstské verejné dopravy a pfiméstské dopravy. Nova
tramvajova trat v délce 1500 m odstrani narazova pre-
tizeni autobusovych linek v Useku Bory - aredl ZCU,
soucasti projektu budou také nova parkovisté P+R.
Rozpocet projektu: 640 mil. K& Operacni program: Do-
prava (SC 1.4). Realizace: 2017-2019

Rozvoj mezioborovych vyzkumnych aktivit centra
NTIS

Projekt je zaméFen na nové mezioborové vyzkumné
tymy s potencidlem uplatnéni inovativnich vysledkd IT
technologiianovychmateridlGivnasledujicichoblastech:
vyroba a distribuce elektrické energie, primyslové au-
tomatizace, mechatronika a uméla inteligence (fecové
technologie) a bioinZenyrské metody ve zdravotnictvi.
Rozpocet projektu: 300 mil. KE Operacni program:
Véda, vyzkum, vzdélavani. Realizace: 2016-2020

Méstsky okruh - Il. Etapa, Kfimicka- Karlovarska
Vv Plzni

Projekt navazuje na dokoncenou I. etapu mést-
ského okruhu (Domazlickd - Krimickd) a resi do-
pravni propojeni ve sméru sever - jih. Jeho reali-
zace je klicovd pro snizeni dopravni zatéze centra

mésta. Dokonceny okruh umozni rychlejsi a bezpec-
néjsi napojeni severozapadni casti plzeriské me-
tropolitni oblasti na dalnici D5 (soucast sité TEN).
Rozpocet projektu: 1 700 mil. K& Operacni program:
IROP (SC 1.1.). Realizace: 2019-2022

Centrum kreativniho podnikani

Mésto Plzer ma dlouholetou tradici v oblasti tech-
nickych obord, prdmyslu a inovaci. Vyznamnym
pfinosem plzefiského regionu je i Siroky potencial
kreativnich a inovativnich pracovnikd a studentl Zapa-
doceské univerzity. Pfedmétem projektu je realizovat
kreativni inkubator, ktery by poskytl svym klientdm
prostory pro kreativni podnikani a inovace, spolec-
né prostory pro co-working a sdileni znalosti, strojni
a technické vybaveni vyvojovych pracovist a Siroké
spektrum odbornych poradenskych sluzeb. Jedna se
o 3 zakladni pilife (Prostory pro podnikani, Vybaveni
a technologické zafizeni, Poradenstvi a sluzby).
Rozpocet projektu: min. 300 mil. K& Operacni pro-
gram: OP PIK.

Terminal Sumavska

Vybudovani termindlu FeSi pfestup mezi spo-
ji linek vefejné drazni (Zelezni¢ni) dopravy a au-
tobusové linkové dopravy obsluhujici zejména
v relaci Praha - Plzen, pfipadné mezinarodnich au-
tobusovych linek. Projekt souvisi s rozSifenim Inte-
grované dopravy Plzenska na celou metropolitni ob-
last. PFinosem projektu bude zlepSeni dostupnosti
Skol a pracovnich pfilezitosti v metropolitni oblasti.
Rozpocet projektu: 145 mil. K& Operacni program:
IROP (SC 1.2). Realizace: 2017-2019
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Hradecko-pardubicka metropolitni oblast

Zakladni udaje o aglomeraci

Pocet obyvatel: 335 118

Rozloha: 1 163 km?

Hustota zalidnéni: 288 obyvatel/km?Pocet obci: 145,
z toho 14 se statutem mésta

Vymezeni aglomerace: probéhlo na zakladé pre-
vladajiciho sméru vyjizdky do zaméstnani, Skol
a za sluZzbami pro mésta Hradec Kralové a Pardubi-
ce (vice neZ 40 % obyvatel).

Hradecko-pardubicka metropolitni oblast se nacha-
zi v NUTS 2 Severovychod a sklada ze dvou krajskych
mést - Hradce Kralové a Pardubic, které tvofi jadra
oblasti, a jejich funkéniho zazemi. V ramci CR se jedné
o jedine¢nou aglomeraci se dvéma rovnocennymi cen-
try se silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych
cinnosti, z nichZz ma znacna ¢ast mezinarodni vyznam.
V navaznosti na hlavni funkce jadrovych mést byl pro-
to hlavni indikator pro vymezeni metropolitni oblasti
zaloZen na vyjizdkovych vztazich Sirokého okruhu obcfi
k centralnim jadrdm aglomerace. Vyjizdka byla brana
celkova, tj. vyjizd&jici do zaméstnani a do Skol souhrn-
né. Pro zajisténi vysoké intenzity téchto vztahl pak
bylo stanoveno kritérium poctu vyjizdéjicich z obce
do center aglomerace nad 40,0 %.

Takto vymezend metropolitni oblast ma celkem
335 118 obyvatel (k 31. 12. 2013), rozlohu 1 163 km?,
hustotu 288 obyvatel/km? a jeji soucasti je celkem
145 obci. Svou rozlohou zasahuje pfedevsim do okre-
sU Hradec Krélové, Pardubice a ¢aste¢né do blizkého
okresu Chrudim, Rychnov nad KnéZnou a Jaromér.
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Intervencni logika aglomerace — problémy aglomerace

Na zakladé provedenych analyz a diskuzi s vyznamny-
mi partnery v Uzemi byly vygenerovany hlavni problé-
my Hradecko-pardubické aglomerace, které by mély
byt FeSeny prostfednictvim ITI. Vysledkem téchto 3et-
feni bylo stanoveni prioritnich oblasti, na néz se bude
Strategie ITI zamé&Fovat: environmentalni a pfizniva
doprava, Zivotni prostfedi, vzdélani (zahrnujici aktivi-
ty ve vyzkumu, vyvoji, inovacich a vyuziti pamatek pro
vzdélavani).

Oblast environmentalné priznivé dopravy ma své
opodstatnéni zejména diky silnému rlstovému po-
tencidlu aglomerace, ktery je vyznamné ovlivnén jeji
dobrou dopravni polohou. Hlavnimi rdstovymi poly
oblasti jsou krajska mésta Hradec Kralové a Pardubice,
do téchto center také prirozené spaduje vétsina sluzeb
oblasti jak verfejnych, tak soukromych. Diky tomu je
Hradecko-pardubicka metropolitni oblast charakteris-
tickd vysokym pohybem osob za praci, Skolou i volno-
Casovymi aktivitami.

Uzemi také spojuji spolené problémy ve vztahu
k Zivotnimu prostredi, které souviseji nejen s vlivem
velké dopravni zatéZze. Dopravni zatéZ ma negativni
dopad v podobé zbyteCného vytvafeni emisi
z mobilnich zdrojl, které zatéZuji Gzemi aglomerace
nadlimitni koncentraci znecistujicich latek. Podle
republikovych statistik patfi doprava mezi faktory,
které nejvic znecistuji ovzdusi aglomerace. Z hlediska
snizovani environmentélnich dopadl je pro rozvoj
aglomerace nutné také koordinované fidit odpadové
hospodarstvi veetné ¢iSténi odpadnich vod.

V oblasti zadkladniho a stfedniho vzdélavani hlavni ne-
dostatky spocivaji zejména v nutnosti zlepsit technicky

-
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stav a vybavenost objektl slouZicich pro vzdélavani
a zajistit odpovidajici vybaveni (v€etné odbornych uce-
ben) dle aktualnich standardd a poZadavk(.

Oblast aglomerace Hradec Kralové-Pardubice Ize vni-
mat jako oblast se silnym potencialem pro rozvoj védy
a vyzkumu v oblasti mediciny, farmacie a elektro obo-
rd, a to predevsim vzhledem k zaméreni fady firem, vy-
zkumnych organizaci i akademickych pracovist. Jednim
ze strukturalnich problému obou kraju je nedostatec-
na provazanost akademické a firemni sféry a zaroven
neodpovidajici propojeni sféry vyzkumu s praxi. Rozvoj
spoluprace s ostatnimi zejména sousednimi kraji mze
tento nesoulad, resp. jeho dopady vyrazné zmirfiovat.

Problémy aglomerace:

- nadmérna dopravni zatéz ve méstech zhor3ujici
kvalitu Zivotniho prostfedi a mobilitu osob

- dlouhodobé snizena kvalita zivotniho prostfedi
zejména ovzdusi a povrchovych vod

- nedostatecné vyuziti funkenich ploch v aglome-
raci a nizka kvalita vefejného prostoru v pred-
méstich a na sidlistich

- vysoké nebezpeti vyznamného dopadu povod-
ni - nedostatecna pfipravenost na povodriova
rizika

-omezena konkurenceschopnost souvisejici
s negativnimi lokalizacnimi faktory a nizkou
kvalitou lidskych zdrojl

- nizky inovacni potencial souvisejici s nedosta-
teCnym propojenim VaVal s praxi

- Spatny technicky stav pamatkovych objekt(
a jejich nedofeSené vyuziti
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Tematické zameéreni aglomerace

Na zakladé zjisténych problém byly pro metropolitni

oblast Hradec Kralové-Pardubice definovany 2 strate-

gické cile - ,udrZitelnd” a ,chytra a kreativni” metropo-

litni oblast. Hlavni vize byla formulovana nasledovné:

Konkurenceschopna metropolitni oblast, ktera pfi

svém rozvoji respektuje principy trvale udrZitelné-
ho rozvoje a posiluje znalosti svych obyvatel pro

jejich uplatnéni v praxi

Strategicky cil 1 - UdrzZitelnd metropolitni oblast
Strategicky cil je zaméfen na zajisténi podminek pro roz-
voj metropolitni oblasti s ddrazem na jeji udrzitelnost.
Cilem v této oblasti je zdravé Zivotni prostfedi na Uzemi
aglomerace, které vytvari vhodné podminky pro rozvoj
socioekonomickych aktivit bez negativnich vliv( lidské
¢innosti a dopravy na kvalitu Zivota vSech obyvatel.
UdrZitelny rlst aglomerace neni mozné zajistit bez
podpory zdravého Zivotniho prostredi, které do ur-
Cité miry determinuje dalSi aktivity v Uzemi. V ramci
z lepSeni stavu Zivotniho prostfedi bude podporovan
rozvoj udrzitelnych druhl dopravy pfiznivych k Zivot-
nimu prostredi. Ekologicky pFizniva doprava na uzemi
aglomerace mimo jiné pozitivné prispéje ke zlepSeni
environmentalné nepfiznivych dopadd plynoucich ze
soucasné dopravni situace v rdamci Hradecko-pardu-
bické metropolitni oblasti.

Naopak péce o sidelni a krajinnou zeleri napomaha
zlepSeni prichodnosti krajiny obnovou plvodnich cest
a prispiva ke zlepSeni filtra¢ni funkce emisemi znecis-
téného ovzdusi. Naplnénim tohoto strategického cile
bude zajiSténa ekologicka stabilita urbanizovaného
Uzemi, zmirni se dopady lidské ¢innosti na Zivotni pro-
stfedi, zlepsi se kvalita Zivotnich podminek obyvatel

v postizenych ¢astech aglomerace a posili se regionalni
dopravni vazby v ramci celé metropolitni oblasti.

Strategicky cil 2 - Chytra a kreativni metropolitni
oblast

Strategicky cil je zaméfen na rozvoj znalostniho troj-
Uhelniku aglomerace - vzdélavani, vyzkum a inovace.
Jednim z predpokladd pro posilovani konkurence-
schopnosti aglomerace je zajisténi kvalitnich lidskych
zdroj(. Vzdélavaci instituce by mély rozvijet potencial,
nadani a kompetence kazdého jedince pro celozivotni
uceni, které je kontinualni procesem zahrnujicim jak
pfipravu na povolani tak vzdélavani po vstupu na trh
prace v aglomeraci.

Podchyceni klicovych kompetenci s dlrazem na po-
lytechnické vzdélavani a IT dovednosti na zdkladnich
a stfednich skolach je jednim z faktord lepsi uplatni-
telnost absolventll a pomdze zmirnit nesoulad mezi
pozadavky firem v aglomeraci a vystupy vzdélavaci
soustavy. Pro zvySovani znalostni Urovné obyvatelstva
je dulezité rozvijet kvalitni vysoké skolstvi schopné pro-
dukovat absolventy jak pro zaméstnani s vyssi pfida-
nou hodnotou (nebo vlastni podnikatelskou aktivitu)
tak pro eventudlni vyzkumnou ginnost.

Vyzkumné aktivity v aglomeraci by mély byt zaloZeny
na intenzivnéjsi spolupraci vyzkumnych organizaci
s aplikacni sférou v doménach identifikovanych stra-
tegif inteligentni specializace RIS3. Pamétové instituce
napomohou zajistit zdroje informaci pro zvySovani
znalostni Urovné celé spolecnosti véetné zakd, studen-
tl a pedagogU. Vybrané kulturni pamatky v aglomeraci
budou vyuZivany pro kulturni, spolecenské a vzdélava-
ci aktivity s pfesahem do oblasti kreativniho podnikani.
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Typové projekty

Inteligentni dopravni systém

Mésta Pardubice a Hradec Kralové pfipravuji vybudo-
vani inteligentniho dopravniho systému. Ten by mél
umoznitoptimalizaci parkovani, korigovaniintervalid se-
maforQ na svételnych kfizovatkach a dale pak i mérenf
rychlosti vozidel ¢i vaZeni kamiony. To vSe by mélo vést
predevsim k lepsi prijezdnosti ulic a celkovému zlepse-
ni dopravni situace v obou méstech. Jednotlivé moduly,
tvorici inteligentni dopravni systém, by mély byt reali-
zovany nezavisle na sobé postupné v nékolika etapach.
Rozpocet projektu: 370 mil. K& Operacni program:
OPD (SC 2.3). Realizace: 2016-2020

Cyklostezka Mechu a Perniku

Cyklostezka spojujici Hradec Kralové a Pardubice patfi
mezi vyznamné a dlouhodobé podporované zaméry
obou mést, krajl i jednotlivych obci. Stezka je soucasti
vyznamné evropské dalkové cyklotrasy Labska stezka.
Cilem je propojeni zminénych sidelnich center patef-
ni trasou cyklodopravy jako podpora bezpecnosti in-
dividualni dopravy za praci a obCanskymi potfebami
a vytvoreni navaznych propojeni obci na trase véetné
doplnéni odbocek pro jednotliva sidla mimo trasu.
Rozpocet projektu: je 130 mil. K& Operacni program:
IROP (SC 1.2). Realizace: 2016-2020

Automatické mlyny - centralni polytechnické dilny
Objekt Winternitzovych automatickych mlynd pa-
tfi mezi nejvyznamnéjsi stavby m oderni Ceské ar-
chitektury. Jedna se o jedine¢nou dominantu mésta
a ikonu prlmyslové architektury evropského mérit-
ka, narodni kulturni pamatku. Provoz v mlynech byl
ukoncen v roce 2013 a do budoucna mdZe byt vyu-
zity pro Sirokou Skalu aktivit. Jako klicové je chapa-
no vyuziti pro centralni polytechnické dilny, které by
mohly slouzit zadkladnim Skolam v Pardubicich a oko-
li. PFinosy takového projektu Ize spatfovat predevsim

ped il

v rozsifeni a zkvalitnéni nabidky polytechnického vzdeé-
lavani a zméné postoje déti k technickym oborim.
Rozpocet: 250 mil. + 50 mil. Realizace: 2015-2020.
Operacni program: IROP (SC 2.4, 3.1)

Postdoci

V ramci aglomerace pUsobi nékolik vysokoskolskych
instituci, na kterych kazdoro¢né Uspé&Sné ukoncuje
studium v doktorskych programech Fada velmi nadéj-
nych a perspektivnich mladych lidi, ktefi jsou pIné pfi-
praveni na védeckou drahu. BohuZel musi ¢asto ode-
jit v dobé, kdy by mohli patfit mezi nejproduktivné;jsi
a pIné vychované védecké pracovniky. Hlavnim pfino-
sem projektu je posileni vyzkumnych a inovacnich ka-
pacit pro rozvoj spoluprace vefejného a soukromého
sektoru. Projekt pFispiva k rozvoji lidskych zdroj pro
znalostni ekonomiku, zvySovani kompetenci pro trh
prace, posiluje kapacity pro excelentni vyzkum a vyvoj,
a dale posiluje intersektoralni mobilitu mezi védecko-
-vyzkumnymi institucemi a podniky z aplika¢ni sféry.
Rozpocet: 372 mil. Realizace: 2016-2022. Operacni
program: OPVVV (SC 1.2)

Vrbenky

TC HK o.p.s. vykazuje dlouhodobé cca 80-90% obsa-
zenost kanceldfskych prostor a prezentuje vysokou
Cetnost nabizenych sluzeb a akci pro skupinu pre-
devsim zacinajicich podnikateld. Z ddvodd naplnéni
kapacit neni plnéna jedna z puvodnich funkci Pod-
nikatelského inkubatoru v oblasti poskytovani zvy-
hodnéného pronajmu prostor, a to prostfednictvim
revitalizace vicepodlazniho objektu v centru més-
ta Hradec Kralové - Vrbenského kasaren. Cilem je
predeviim zajisténi komplexniho systému podpory
podnikani, podnikavosti, inovaci a zacinajicich firem.
Rozpoclet projektu: 266 mil. Realizace: 2015-2019.
Operacni program: OPPIK (1.2, 2,1)
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Ustecko-chomutovska metropolitni oblast

Zakladni udaje o aglomeraci

Pocet obyvatel: 521 577 Rozloha: 1 542,9 km?
Hustota zalidnéni: 338 obyvatel/km?

Pocet obci: 75, z toho 5 statutarnich mést

Vymezeni aglomerace probéhlo v prvnim kvan-
titantivnim kroku na zakladé hustoty zalidnéni
a zo6n rezidencni suburbanizace, ve druhém kvali-
tativnim kroku na zakladé spolecnych kritérii (pa-
tefni komunikace, pramyslové lokality)

Ustecko-chomutovsk4 metropolitni oblast se nachazi
v NUTS 2 Severozapad a jedna se o jadrovou, polycen-
trickou a vysoce urbanizovanou zénu Usteckého kraje.
Sideln{ struktura aglomerace je tvofena péti jadrovy-
mi (statutarnimi) mésty s populaci nad 49 tis. obyva-
tel, dale sekundarnimi centry (Litvinov, Jirkov) s popu-
laci nad 20 tis. obyvatel, 7 mésty s poCtem obyvatel
v rozmezi od 5 do 20 tis. obyvatel, 14 mésty a obcemi
s poCtem obyvatel od 2 do 5 tis. a 47 obcemi a mésty
s méné nez 2 tis. obyvatel.

Uzemi metropolitni oblasti ma rozlohu 1 542,9 km?2
(tedy priblizn& 28,9 % rozlohy Usteckého kraje) a k 1.
1.2014 zde Zilo 521 577 obyvatel (neboli 63,2 % obyva-
tel Usteckého kraje). V&tsina (cca 59,5 %) obyvatel Zije
v péti nejvétsich (statutarnich) méstech.
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Intervencni logika aglomerace — problémy aglomerace

Na zakladé analytickych podkladl (socio-ekonomicka
analyza, SWOT analyza, PESTEL analyza, analyza pro-
blémU a potreb) byly definovany problémové oblasti
Ustecko-chomutovské aglomerace a dle moZnosti
operacnich programd EU na né byly navazany zaklad-
ni prioritni oblasti, které byly nasledné za cinnosti
pracovnich skupin sloZenych z relevantnich subjekt(
pUsobicich v Uzemi rozpracovavany do podoby spe-
cifickych cilG a jednotlivych opatteni k jejich naplnéni.
Navrhova €ast Integrované strategie rozvoje Ustecko-
-chomutovské aglomerace tak vymezuje tyto Ctyfi pri-
oritni oblasti: doprava, Zivotni prostfedni, udrzitelna
ekonomika a socialni soudrznost.
Ustecko-chomutovska aglomerace ma pomérné roz-
vinutou regionalni dopravni infrastrukturu (patefni
silnic¢ni komunikace 1/13 a R63, Zeleznicni traté ¢. 090
a 130) s vyjimkou nedokoncené dalnice D8. Problema-
ticka je nicméné doprava ve méstech, kde roste podil
individualni automobilové dopravy na Ukor méstské
hromadné dopravy, ktera vlivem nedostatecné kvalit-
ni infrastruktury a zastaralého vozového parku ztraci
svou atraktivitu. Vyzvou pro provazbu rliznych druhd
dopravy je pak zavadéni IDS Usteckého kraje. Dalsi
oblasti udrzitelné mobility je cyklodoprava, kterd ma
v aglomeraci znacny potencial, nicméné v soucasnosti
chybi adekvatni sit cyklotras, kterd by umoZzfiovala bez-
pec¢nou dopravu do zaméstnani.

Aglomerace je historicky spjata s tézbou hnédého
uhli, na kterou byla navazana dalSi odvétvi (chemicky,
hutnicky a sklafsky pramysl). Tyto ekonomické aktivi-
ty byly hlavni pFicinou devastace Zivotniho prostrfedi
v minulém stoleti. | pFes vyrazné zlepSeni v poslednich
letech (kvalita ovzdusi, rekultivace téZebnich oblasti,
sanace ekologickych zatézi) je stav Zivotniho prostredi
ve méstech stale vniman jako jeden z nejvétsich pro-
blémG metropolitni oblasti. Uzemi rovnéZ ovlivAuji
jeho fyzicko-geografické podminky, které determinuji
nékteré pfirodni hazardy (povodng, sesuvy).

V oblasti vzdélavani jsou primarnimi centry statutarni
mésta, kde je koncentrovano zejména vyssi Skolstvi
(UJEP, fakulty vefejnych VS, soukromé VS). Nabidka
studijnich obord nicméné neodpovidad poptavce mist-
nich podnikd a neni dostatecné rozvinuta spoluprace
mezi vysokymi Skolami, podnikatelskymi subjekty a vy-
zkumnymi institucemi. Rovnéz infrastruktura vzdélava-
ni, védy a vyzkumu nema odpovidajici Uroven.

Z hlediska lidskych zdroja je oblast Ustecko-chomu-
tovské aglomerace dlouhodobé hodnocena negativné
v ramci Ceské republiky vzhledem k napF. vysoké mife
nezameéstnanosti, vzdélanostni struktufe obyvatelstva
Ci poCtu neprizpUsobivych obyvatel. Koncentrace so-
cidlné-patologickych jevl je jednim z d@vod{ vzniku
socialng vyloucenych lokalit v Ustecko-chomutovské
aglomeraci.
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Tematické zamereni aglomerace

Strategickym cilem je aktivizovat lidské zdroje, zvysit
jejich mobilitu a zlepsit Zivotni prostredi, kvalitu Zivota
a podminky k podnikani v Ustecko-chomutovské aglo-
meraci jako nutny predpoklad pro hospodarsky rdst
a socialni stabilitu regionu. K naplnéni strategického
cile byly vyc¢lenény tyto Ctyfi prioritni oblasti:

1. Dopravni dostupnost a vnitfni propojenost re-
gionu

Tato prioritni oblast je zaméFrena na zkvalitnéni silni¢ni
dopravni infrastruktury aglomerace zejména ve vazbé
na bezpecnost dopravy, zvyseni podilu cyklodopravy
na celkové dopravni prepravé ve mésté a prizplso-
beni kvality hromadné dopravy potfebam obyvatel
a Zivotnimu prostredi (rozvoj infrastruktury drazni
dopravy, modernizace vozového parku, ITS, dopravni
terminaly).

2. Krajina a Zivotni prostiedi

Dopad intervenci v oblasti Zivotniho prostfedi by mél
zlepSit kvalitu vody a zadsobovani vodou a chranit ob-
Cany pred povodnémi, zkvalitnit systém sbéru, tfidéni

a opétovného vyuziti odpadu a zvysit ekologickou sta-
bilitu krajiny v prostfedi mést.

3. Konkurenceschopna ekonomika postavena
na modernich technologiich, znalostech a inovacich
Tato prioritni oblast definuje mnoho podporovanych
aktivit, které budou zaméreny zejména na rozvinu-
ti funkeni infrastruktury pro védu, vyzkum a inovac-
ni podnikani, mobilizaci lidského kapitalu, propagaci
technickych véd a technologického podnikani v aglo-
meraci a také na podporu sitovani a spolupraci subjek-
t v oblasti VaV a inovaci.

4. Socialni soudrZnost

Cilem této prioritni oblasti je zvySit Sance znevyhodné-
nych osob (z divodu zdravotniho postiZzeni, kulované-
ho socidlniho znevyhodnéni) na trhu prace, zvysit do-
stupnost a kvalitu socialnich sluZzeb a rozvijet nastroje
prevence socidlné-patologickych jevd. Je nutné zamérit
se na oblast socialniho bydleni a nizkokapacitnich po-
bytovych forem socialnich sluzeb komunitniho typu.
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Typové projekty

Modernizace tramvajové trati

Jednd se o kompletni rekonstrukci kolejové-
ho svrsku a spodku dvoukolejné tramvajové
trati mezi Mostem a Litvinovem, modernizaci
vyhybek a doprovodné infrastruktury. Cilem pro-
jektu je trvale udrZitelny rozvoj a zatraktivnéni me-
ziméstské tramvajové dopra vy, kterd je patefnim
prepravnim systémem mezi Mostem a Litvinovem.
Rozpocet projektu: cca 485 mil. K& Realizace 2016-
2018. Operacni program: OP D (SC 1.4).

Modernizace a ekologizace vozového parku MHD
Vzhledem k zastaralosti vozového parku se jedna o ty-
povy projekt napfi¢ aglomeraci, jehoz cilem je pofize-
ni ekologickych a nizkopodlaznich vozidel za Ucelem
zlepSeni komfortu cestujicich a snizeni negativniho
vlivu na Zivotni prostfedi. Zadateli budou zejména
dopravni podniky statutarnich mést Usteckého kraje.
Rozpocet projektu: cca 200 mil. K&/Zadatel. Realizace
2016-2020. Operacni program: IROP (SC 1.2).

Inovaéni centrum Usteckého kraje

ZFizeni instituce v podobé inovacniho centra vychazi
z Regionalni inovacni strategie Usteckého kraje. Tato
platforma by méla vzniknout na zakladé partnerstvi
Usteckého kraje, Univerzity Jana Evangelisty Purky-
né v Usti nad Labem, Regionalni rozvojové agentury
UK, Krajské hospodaFské komory a dal3ich subjektd.

Ukolem inovaéniho centra bude systematick4 podpora
vyzkumného a vyrobniho i nevyrobniho sektoru, slu-
Zeb i vefejné spravy, a posileni inovativnich cinnosti
ve firmach prostfednictvim pestré palety nastroja.
Rozpocet projektu: cca 200 mil. K& Realizace 2016-
2017. Operacni program: OP VVV (SC 1.2), OP PIK
(5C1.2)

MATEQ - Materials and Technologies for the Envi-
ronment and Quality of Life - Materialy a technolo-
gie pro Zivotni prostfedi a kvalitu Zivota

Jedna se o projekt Univerzity Jana Evangelisty Purkyné
v Ustinad Labem ve spolupréci s vyzkumnymi instituce-
mi a pramyslovymi partnery, jeho podstatou je zfizeni
centra pro materialy a nové technologie (napf. inova-
tivni chemie, nanotechnologie, biomedicina). Projekt je
vsouladusRegionalniinovacnistrategiiUsteckéhokraje.
Rozpocet projektu: cca 350 mil. K& Realizace 2016-
2021. Operacni program: OP VVV (SC 1.2).

Rozvoj socialniho bydleni

Projekt napfi¢ aglomeraci je urCen pro osoby, které
v dUsledku nepfiznivych Zivotnich udalosti ¢i pro zne-
vyhodnéni na trhu s byty nemaji pfistup k distojnému
bydleni, pficemz jsou schopny plnit povinnosti vyplyva-
jici z najemniho vztahu bez podpory socialnich sluzeb.
Rozpocet projektu: cca 150 mil. K&/vSichni Zadatelé. Re-
alizace 2016-2022. Operacni program: IROP (SC 2.1).
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Olomoucka metropolitni oblast

Zakladni udaje o aglomeraci Vymezeni aglomerace probé&hlo na zakladé kombi-
Pocet obyvatel: 451 874 nace kvantitativniho a kvalitativniho pFistupu (pFi-
Rozloha: 2 322 km? €emz kvalitativni kritéria slouZila jako doplfujici).
Hustota zalidnéni: 195 obyvatel/km? Aglomerace byla vymezena v hranici zény B2 (viz
Pocet obci: 240, z toho 18 obci se statutem mésta mapa).

Olomoucka metropolitni oblast se nachazi v NUTS 2
Stfedni Morava a sklada se z krajského mésta Olomou-
ce, dalSich dvou vyznamnych regionalni sidel (okres-
nich mést) - Pferova a Prostéjova, které dohromady
tvori jadra této oblasti, a jejich funkén tho zadzemi.

V navaznosti na hlavni funkce jadrovych mést bylo vy-
mezeni aglomerace realizovano na zakladé kombinace
kvantitativniho a kvalitativniho pFistupu (kvalitativni
kritéria slouZila jako doplfujici). PouZitym kvantitativ-
nim ukazatelem byla pfedeviim data o dojizdce pra-
cujicich (s vyuZzitim databaze dat ze S¢itani lidu, domu
a byt 2011), pficemz v Gvahu byl bran predevsim po-
dil denné dojizdéjicich pracujicich do jadra aglomerace
(suma dojizdéjicich do Olomouce, Prostéjova a Prero-
va) z kazdé obce z celkového poctu zaméstnaného oby-
vatelstva v obci + dal$i doplfiujici ukazatele.

Takto vymezend metropolitni oblast ma celkem
451 874 obyvatel (k 31. 12. 2013), rozlohu 232 220 ha,
hustotu 195 obyvatel/km? a jeji soucasti je celkem 240
obci. Svou rozlohou zasahuje predevsim do okresu
Olomoug, Prostéjov a Pferov a ¢astecné také do sou-
sedniho okresu Sumperk.
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Intervencni logika aglomerace — problémy aglomerace

Populace

Populace olomoucké aglomerace od roku 2009 klesa.
Pokud nékde obyvatelstvo pribyva, tak pouze v malych
méstech a na venkové, vétsi sidla se vSak dlouhodobé
smrstuji. Aglomerace ztraci zejména své mladsi obyva-
tele. Olomoucka aglomerace také starne rychleji nez
zbytek republiky. Ekonomické zatizeni obyvatel, tedy
pomeér obyvatel v ekonomicky aktivnim véku a zbytku
je nad celostatnim priimérem.

Ekonomika a zaméstnanost

Diky pomérné nizké produktivité prace a ekonomické
vykonnosti se Olomoucky kraj fadi na posledni mista
z pohledu tvorby HDP a ¢isty disponibilni dlchod do-
macnosti v kraji nedosahuje ani prdméru mimopraz-
skych regionti CR. Jednou z pFi¢in tohoto faktu je velice
nizka exportni vykonnost kraje a také nizky pfiliv pri-
mych zahranicnich investic.

| pFes vyssi tempo starnuti si Olomoucka aglomerace
drzi nadprimérny podil ekonomicky aktivnich oby-
vatel. Lidé v aglomeraci jsou zaméstnani prevazné
terciérnim sektoru a podil tohoto sektoru na celkové
zaméstnanosti prevysuje republikovy pramér. Nutno
ale dodat, Ze tento rozdil je zplsoben mimo jiné nad-
primérnou zaméstnanosti v sektoru sluzeb, jez je fi-
nancovan z vefejnych prostfedkd (zdravotnictvi a soci-
alni péce, verejna sprava, obrana, vzdélavani), pficemz
Ize do budoucna ocekavat sniZzovani verejnych vydajl
a s tim spojeny tlak na zaméstnanost v téchto odvét-
vich.

V letech ekonomické krize zaznamenala olomoucka
aglomerace vyrazny nardst miry nezaméstnanosti, kdy
se z Celnich pFicek zaméstnanosti dostala v soucasnosti

na spiSe zadni pficky a intenzita rdstu nezaméstnanos-
ti byla v ramci CR nejvy33i. V obdobi dlouhé a t&Zké re-
cese se razantné snizil pocet pracovnich mist a reverz-
né se prudce zvysil pocet uchazect o jedno pracovni
misto, a to o desetinasobek. Nejvice ohroZené skupiny
na trhu prace jsou pak absolventi a dlouhodobé neza-
méstnani.

Véda a vyzkum

Univerzita Palackého v Olomouci je jednim z pfednich
pracovist védy a vyzkumu. V ramci kraje se v poslednim
obdobi pocet pracovist védy a vyzkumu jesté zvysil, vy-
né rostly vydaje na védu a vyzkum, dokonce razantnéji
neZ ve zbytku CR. Tempu rlstu vydajl na vyzkum vak
doposud neodpovida napf. vyvoj patentovych pfihla-
Sek a pocet udélenych patentd, v ukazatelich komerci-
alizace vysledkd védy a vyzkumu Olomoucky kraj mir-
né zaostava.

Dopravni infrastruktura

Hustota a kvalita silnic I. tfidy v ramci aglomerace vy-
razné kolisa. Ackoli je okres Pferov v ukazateli hustoty
silnic nadprimérny, pretrvavaji zde vinou nedobu-
dované infrastruktury vyznamné dopravni problémy
(zejména dokonceni dalnice D1). Okres Prostéjov je
na opacné strané hodnoceni hustoty silnic (vyrazné zde
prevladaji silnice Ill. tfidy). Spole€nym rysem v ramci
aglomerace je vSak narlst intenzity dopravy a rostouci
zatizeni silnic v aglomeraci, pficemzZ nejvice expono-
vané silnice nasobné prevysuji republikové priméry.
Ve mésté Olomouc klesa vyuZivani MHD.
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Tematické zameéreni aglomerace

Globalnim cilem integrované strategie je zvySeni kon-
kurenceschopnosti Olomoucké aglomerace, a to ze-
jména diky zvySeni ekonomické vykonnosti mistnich
podnikl a rozvoji mistni znalosti ekonomiky, a také
zlepSenim podminek na trhu prace v aglomeraci. Ne-
zbytnou podminkou pro zvySeni konkurenceschop-
nosti je pak zlepSeni mistni a regionalni infrastruktury
a kvalitni Zivotniho prostredi.

Integrovana strategie rozvoje Uzemi Olomoucké aglo-
merace se sestava z t¥i prioritnich oblasti:

PRIORITNi OBLAST 1 — PODPORA SOULADU NABIDKY A POPTAVKY
NA TRHU PRACE

Intervencni logika integrované strategie metropolit-
ni o blasti pro oblast trhu prace zahrnuje jak stranu
~nabidky”, tedy podnikatelské subjekty, které vytvari
pracovni mista, tak stranu ,poptavky”, jez je predsta-
vovana zaméstnanci, uchazeci o zaméstnani a budou-
cimi zaméstnanci - zaky a studenty. Fungujicim a vy-
vazenym trhem prace je myslen takovy trh prace, kde
rozvijejici se podniky vytvari nova pracovni mista, ktera
jsou nasledné obsazovana vykonnymi a kompetentni-
mi zaméstnanci.

PRIORITNi OBLAST 2 - TVORBA PODMINEK PRO ROZVOJ ZNALOSTNI
EKONOMIKY

V oblasti zvy3eni ekonomické vykonnosti a podpory
zn alostni ekonomiky je intervenéni logika postavena
na propojeni védy a vyzkumu s komer¢ni a aplikacni
sférou, pricemz zakladnim predpokladem je existence
potencialu pro komeréni aplikace vysledkd védy a vy-
zkumu, coZ povede ke vzniku a rozvoji firem schop-
nych generovat vysokou pfidanou hodnotu. Nejedna

se tedy o budovani novych vyzkumnych center, ale
o0 maximalni vyuZziti stavajicich kapacit, jez budou efek-
tivnéji propojovany s ,okolnim prostfedim”, zejména
pak s privatnimi podniky. Soucasti opatfeni je vedle
podpory samotného vyzkumu a inovacniho podnikani
také rozvoj podpUrné infrastruktury.

PRIORITNI 0BLAST 3 - R0OzVO) INFRASTRUKTURY A ZLEPSENi ZIVOT-
NiHO PROSTREDI

Navrh integrované strategie metropolitni oblasti
pro oblast infrastruktury a Zivotniho prostrfedi stavi
na predpokladu, Ze nezbytnym faktorem atraktivity
a konkurenceschopnosti Uzemi je kvalitni dopravni
infrastruktura a zdravé a bezpecné Zivotni prostredi
v€etné pozitivniho vnimani regionu.

Opatreni v oblasti dopravni infrastruktury jsou zacile-
ny ke zvySeni mobility a zkvalitiovani infrastruktury,
a to s ohledem na podporu navazujicich oblasti - in-
vestice do infrastruktury by mély zlepSovat potenci-
al aglomerace vzhledem k podpore fungujiciho trhu
prace (napf. investice do silnic €i cyklostezek by
mély usnadnit dojizdku do zaméstnani) ¢i podpore
znalostni ekonomiky. Zbyvajici investice jsou zamé-
feny na zkvalitiovani a zatraktivnéni méstského pro-
stfedi, ¢imZ pfimo podporuji globalni cil a vrcholovou
oblast intervencni logiky ITI.

Zvlastni skupinou opatfeni v této oblasti bude pod-
pora vzniku a rozvoje regionalnich dominant, které se
mohou stat novymi symboly atraktivni a konkurence-
schopné metropolitni oblasti. Tyto dominanty budou
soucasti aktivit zamérenych na kvalitni Zivotni podmin-

ky.
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Typové projekty

Tramvajova trat Il. a lll. etapa - Nové Sady - Povel
Projekt resi vystavbu dvou novych Usek( tramvajové
traté v celkové délce cca 1,8 km, které budou navazovat
na jiz zrealizovany prvni Usek délky 1,4 km z roku 2013
(financovany z Programu Svycarsko-Ceské spoluprace)
a prispéji ke zlepSeni dopravni obsluznosti sidlist Povel
aNové Sady vjizni ¢asti mésta, jeZ patii k nejintenzivnéji
zastavénych tzemim v Olomouci. Prodlouzeni dvouko-
lejné tramvajové trati povede ulicemi Rooseveltova, Zi-
kova a Schweitzerova (az po ul.Jizni, kde bude ukoncena
to¢nou) a rozsiFi tramvajovou sit o Ctyfi nové zastavky.
Rozpocet projektu: 400 mil. K. Realizace: 2017-2020.
Operacni program: OPD (SC 1.4).

Podpora vytvaFeni excelentnich tymu aplikované-
ho vyzkumu

Hlavnim cilem projektu Univerzity Palackého v Olo-
mouci (UP) je podpora vytvareni excelentnich vy-
zkumnych tym0 pro aplikovany vyzkum v oblastech,
na které se univerzita dlouhodobé zaméfuje - na-
notechnologie, biotechnologie, optické technologie,
a dalSi. Ve snaze o efektivnéjsi vyuziti materialnich
a personalnich vyzkumnych kapacit UP a zvy3eni vyu-
Zitelnosti vysledkd vyzkumu v praxi dojde k vytvoreni
vyzkumnych tymU realizujicich predaplikacni vyzkum
ve vybranych oblastech a prohloubeni spoluprace
s pramyslovou sférou (tj. spoluprace vyzkumnych
a vyrobnich subjekt(). Cilem bude také do regionu
pfivést nové vyzkumné a technické pracovniky.
Rozpocet projektu: 412 mil. K¢. Realizace: 2017-2022.
Operacni program: OPVVV (PO 1, SC 2).

Systém fizeni a regulace dopravy v Olomouci (ITS)

Rozvoj méstské dopravy dosahl v Olomouci za po-
sledni roky takového stupné, Ze bez dlkladné pro-
pracovaného systému Fizeni a regulace meéstského
silni¢niho provozu by zde mohlo béhem kratké doby
dojit k dopravnimu kolapsu, jez by okamzité negativ-
né ovlivnil i dal3i oblasti Zivota mésta a jeho obyvatel.
Cilem projektu je za pomoci zavadéni novych telema-
tickych systémd (ITS) prispét k celkovému zlepseni
dopravni situace na Uzemi mésta Olomouce a zmirné-
ni negativnich vlivl velkych objem( silni¢ni dopravy.

Rozpocet projektu: 100 mil. K& Realizace: 2017-2020.
Operacni program: OPD (SC 2.3).

Kariérni a profesni centrum UP

Projekt Univerzity Palackého v Olomouci je zaméfen
na provozovani kariérniho a poradenského centra
univerzity, v€etné systému monitoringu a Fizeni kva-
lity poskytovanych poradenskych sluzeb. S ohledem
na budouci profesni uplatnéni absolventl UP, ziska-
vani manazerskych a dalSich dovednosti student( jiz
béhem studia, udrzeni mladych odbornikd v regionu,
atd., bude zajemcdm poskytovano kvalifikované pora-
denstvi ze viech oblasti s dlirazem na kariérni a pro-
fesni poradenstvi, dojde k vytvofeni portalu s nabid-
kou absolventskych pozic v regionu a k navazani uzké
spoluprace s Ufadem prace, Olomouckym krajem,
potenciondlnimi zaméstnavateli i dalSimi aktéry hos-
podafského rozvoje Olomoucké aglomerace. Projekt
je soudasti integrovaného souboru projekt( Kariérni
rdst Olomoucké aglomerace majici synergicky dopad
na zaméstnanost a rozvoj lidskych zdroj v Gzemi.
Rozpocet projektu: 11 mil. K& Realizace: 2015-2020.
Operacni program: OP Zaméstnanost (1.2)

Cyklistickad infrastruktura na Gzemi Olomoucké
aglomerace

Jednou z prioritnich oblasti Olomoucké aglomerace
je podpora cyklistické dopravy zamérené na dojizdku
pravidelnych uZivatel (ekonomicky aktivniho oby-
vatelstva) do zaméstnani. Snahou bude prostfed-
nictvim souvislych koridor(l zrealizovat trasy paterni
sité propojujici mésta Olomouc, Prostéjov a Pferov,
stejné jako napojeni obci s rozsifenou plsobnos-
ti a dalSich vyznamnych lokalit z pohledu zamést-
nanosti. Na tuto patefni sit budou navazovat dalsi
Useky vC. radial napojujicich mésta na jejich zazemi
a propojky zajistujici vazbu na autobusové ¢i vlako-
vé termindly a zastavky. Trasovani cyklistickych ko-
munikaci na Uzemi Olomoucké aglomerace je v sou-
Casné dobé feSeno za pomoci Vyhledavaci studie
cyklistickych komunikaci v ramci aglomerace ITI.
Rozpocet projektu: 500-700 mil. K& Realizace: 2016-
2022. Operacni program: IROP (SC 1.2).

A
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Harmonogram pripravy a realizace ITI

PFiprava

Pfiprava integrovanych Gzemnich investic probiha pra-
bézné od roku 2013. V priibéhu roku 2014 aglomerace
postupné predlozily prvni verze svych integrovanych
strategii. Jejich finalizace a nasledné schvalovani se
uskutecni v druhé poloviné roku 2015.

Vyhlaseni vyzvy

MMR vyhlasuje prlbéznou vyzvu k predkladani in-
tegrovanych strategii rozvoje Uzemi prostfednictvim
MS2014+. Vyzva m(ize blize stanovit obdobi, po které
budou pfijimany Zadosti, a rovnéz informaci o termi-
nech, kdy nejpozdéji bude zahajeno hodnoceni téch
strategii, které budou pfedloZzeny do daného terminu.
VyhlaSeni vyzvy se predpoklada v obdobi Cervence/
srpna 2015.

Predkladani

Nositel IN (resp. Zadatel) pfedklada Zadost o pod-
poru integrované strategie prostfednictvim portalu
ISKP14+ monitorovaciho systému MS2014+ na zakla-
dé vyzvy vyhlasené MMR - ORP.

Kazdy nositel IN predkldda pouze jednu zadost

o podporu integrované strategie. Novou zadost muize
nositel predlozit pouze v pfipadé, kdy byla pfedchozi
predloZend integrovana strategie zamitnuta, a proces
hodnoceni byl ukoncen.

Hodnoceni

PfedloZzené integrované strategie jsou posuzovany
ve dvou fazich hodnoceni, a to v rdmci (1) kontro-
ly formalnich naleZitosti a pfijatelnosti a (2) vécného
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hodnoceni. Kontrolu formalnich naleZitosti a pfijatel-
nosti provadi MMR - ORP.

Integrované strategie musi byt v souladu s cili, zamé-
fenim a podminkami program, v jejichz ramci budou
realizovany, vécné hodnoceni proto provadi RO viech
relevantnich program(. Vécné hodnoceni provadé-
ji dotéené RO ve spolupraci s MMR. U¢elem v&cného
hodnoceni je posoudit soulad integrované strategie
s cili konkrétniho programu a sladit obsah integrované
strategie s poZadavky a moznostmi programu.
Realizace

Realizacni faze je zahajena vyhlaSenim vyzvy fidicich
organl na podporu integrovanych projektd. Vyhlaseni
vyzvy se predpoklada v 1. poloviné 2016.

Evaluace

Nositel IN monitoruje celkovy kontext IN a mdze na-
vrhovat zmény ve schvaleném IN. Nositel IN pfedkla-
dé 2x roc¢né (do 15. 1. vzdy s pouZitim udajd k 31. 12,,
resp. 15. 7. vzdy s pouzitim udajd k 30. 6.) MMR - ORP
Zpravu o plnéni integrované strategie.

Databaze strategii

Za UcCelem prezentace dokumentd integrovanych
Uzemnich investic dojde v ,Databdzi strategii”, ktera
je umisténa na webovych strankach http://www.da-
tabaze-strategie.cz/cz/info k vytvofeni modulu pro
umisténi integrovanych strategii. Gestorem Databaze
strategii je Ministerstvo pro mistni rozvoj, spravu mo-
dulu integrovanych strategii zajiStuje odbor regionaini
politiky.



Kontakty na nositele ITI

PraZska metropolitni oblast
Dr. Ing. Marie ZEZULKOVA
Kancelar strategie mésta

tel.: +420 542 172 206

e-mail: zezulkova.marie@brno.cz

Hradecko-pardubicka metropolitni oblast
Mgr. Miroslav JANOVSKY

manazer ITI Hradecko-pardubické aglomerace
tel.: +420 466 859 417

e-mail: miroslav.janovsky@mmp.cz

Olomoucka metropolitni oblast
Ing. Radovan SITEK

Odbor evropskych projektl

tel.: +420 588 488 670

e-mail: radovan.sitek@olomouc.eu

Ostravska metropolitni oblast
Mgr. Jifi HUDEC

Oddéleni strategie

tel.: +420 599 443 248

e-mail: jhudec@ostrava.cz

Plzeriskd metropolitni oblast

Ing. Erich BENES

Utvar koordinace evropskych projektd
tel.: +420 378 035 950

e-mail: benese@plzen.eu

Prazska metropolitni oblast

Ing. Lenka KRIEGISCHOVA

Oddéleni evropskych fondl a projekt(
tel.: +420 236 004 631

e-mail: kriegischova@ipr.praha.eu

Ustecko-chomutovska metropolitni oblast
Mgr. Jiti STARY

Oddéleni strategického rozvoje

tel.: +420 475 271 674

e-mail: jiri.stary@mag-ul.cz

Ostatni kontakty
Ministerstvo pro mistni rozvoj
Mgr. Frantisek KUBES

oddéleni urbanni politiky

tel.: +420 224 864 471

e-mail: frantisek.kubes@mmr.cz

IROP

Ing. Anna VILIMOVA

Oddéleni metodiky

tel.: +420 224 861 489

e-mail: anna.vilimova@mmr.cz
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